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REFERAT

Privind verificarea de calitate la cerintele A4.1, B2.1, D2.1 a lucririi:

IMBUNATATIREA INFRASTRUCTURII RUTIERE - STR. TRIFOIULUI,
STR. STADIONULUI, STR. STRUNGARILOR, STR. FLORILOR iN COMUNA

GILAU, JUDETUL CLUJ
Faza: PROIECT TEHNIC DE EXECUTIE

I. DATE GENERALE:
1.1.Elaboratorul lucrarii: S.C. MVS PROCONS S.R.L
1.2. Sef proiect: ing. Vlad Morar
1.3. Beneficiarul lucrarii: Comuna Gilau, jud. Clyj
1.4. Amplasamentul lucririi: Comuna Gildu, str. Trifoiului,
Strungarilor, str. Florilor
1.5. Data prezentirii proiectului pentru verificare: 22 Noiembrie 2024
1.6. Numir proiect: 10/2024

II. CARACTERISTICILE LUCRARILI:
Lucrarea care face obiectul prezentului proiect este amplasata in judetul Cluj, si reprezintd

imbunatatirea infrastructurii rutiere in comuna Gilau.
Prin prezentul proiect, se vor amenaja strazile pe raza localitatii Gilau, pe o lungime de 1135m, dupa
cum urmeaza:

o str. Trifoiului — lungime 347+186 ml

o str. Stadionului — lungime 180 ml

o str. Strungarilor — lungime 302 ml

o str. Florilor — lungime 120 ml
Lucririle proiectate vor urmari traseul strazilor existente, latimea efectiva a partii carosabile va fi:

o Strada Trifoiului: parte carosabila cu o latime variabila de 2.75 — 5.50m. Strada Trifoiului este
compusa din doua tronsoane, tronsonul 1 pleacd de la intersectia cu strada Sub Padure pana
la intersectia cu strada Trandafirilor pe o lungime de 347 ml. Tronsonul 2 pleacd de la
intersectia cu strada Trandafirilor pana la intersectia cu drumul judetean DJ 107P, pe o
lungime de 186 ml. S-a proiectat si un trotuar pietonal pe o parte a strdzii cu o latime totala
de 1.00m, tronson 1 (347ml).

o Strada Stadionului: parte carosabila cu o litime de 5.50m, incadrata cu borduri din beton de
ciment 15x25x50cm, trotuar pietonal pe ambele parti ale strdzii cu o litime totala de
1.00m/sens.

o Strada Strungarilor: parte carosabila cu o latime variabila de 5.00m, incadrata cu borduri din
beton de ciment 15x25x50cm.

o Strada Florilor: parte carosabila cu o latime de 5.30m, incadrata cu borduri din beton de ciment
15x25x50cm, trotuar pietonal pe partea stdnga a strazii cu o litime totala de 1.00m.

In profil longitudinal, modelarea axului drumului s-a ficut in functie de cotele existente ale

strazilor. La modelarea axului in plan vertical s-a tinut cont de cotele impuse, astfel incét
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functionalitatea ansamblului din punct de vedere al acceselor si al colectdrii apelor pluviale si fie
optima.
Declivitdti proiectate:
o Strada Trifoiului tr.1 : 347 ml: Declivitate maxima: 2.32%, Declivitate minima: 0.29%
o Strada Trifoiului tr.2: 186 ml: Declivitate maxima: 2.52%, Declivitate minima: 0.31%
o Strada Stadionului: 180 ml: Declivitate maxima: 1.23%, Declivitate minima: 0.22%
o Strada Strungarilor: 290 ml: Declivitate maxima: 0.61%, Declivitate minima: 0.24%
o Strada Florilor: 120.00 ml, Declivitate maxima: 1.81%, Declivitate minima: 0.57%
Structura rutierd propusa pentru partea carosabila va fi alcatuita din :
o strat de rulare, 4 cm BA 16 rul 50/70
o strat de legatura, 6 cm BAD 22.4 leg 50/70
o strat de baza din piatra sparti - 20 cm;
o strat de fundatie din balast - 30 cm;
Trotuare si Accese asfalt:
o 4 cm beton asfaltic BAS;
o 12 cm piatra sparta;
o 15 cm balast.
Pentru colectarea apelor pluviale s-a propus realizarea unui sistem de canalizare pluviala format din
guri de scurgere si cimine de vizitare. Reteaua va avea urmaitoarele elemente, conducta principala cu
diametru D400, conducta de racordare gura de scurgere la camin D200 si camine de vizitare D800.
Proiectul de canalizare pluviala nu face obiectul prezentei documentatii.
Pentru siguranta circulatiei rutiere si pietonale sunt necesare a se realiza lucrdri de semnalizare

verticald (indicatoare de circulatie) si orizontald (marcaje longitudinale) in scopul prevenirii posibilelor
accidente de circulatie.

III' CONTINUTUL LUCRARII PREZENTATE LA VERIFICARE:

Piese scrise

Memoriu Tehnic

Breviare de calcul

Caiete de sarcini

Program de faze determinante si program de control
Piese desenate

Plan de situatie

Profiluri longitudinal

Profiluri transversale tip

Profiluri transversale

Detalii de executie

IV. CONCLUZII:

In urma verificarii lucririi la exigentele solicitate, se considera ca aceasta corespunde pentru
faza verificatd semnéndu-se si stampilandu-se domeniului A4.1, B2.1, D2.1 conform indrumitorului..
Solutiile tehnice vor fi vizate si de expertul tehnic.

Am predat 3 exemplare
Verificator
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PROIECT TEHNIC SI DETALII DE EXECUTIE

pentru realizarea obiectivului de investitii:

~IMBUNATATIREA INFRASTRUCTURII RUTIERE - STR. TRIFOIULUI, STR.
STADIONULUI, STR. STRUNGARILOR, STR. FLORILOR iN COMUNA GILAU,
JUDETUL CLUJ”

Proiect nr: 10/2024

Beneficiar: Comuna Gilau

Proiectant general: S.C. MVS PROCONS S.R.L
Faza de proiectare: P.Th + DDE



Denumirea proiectului:

Faza de proiectare:
Numar proiect:

Proiectant general:

Denumirea beneficiarului:

Amplasament propus:

Data elaborarii:
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A. PARTI SCRISE

. MEMORIU TEHNIC GENERAL
1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITIl

1.1. Denumirea obiectivului de investitii:

JMBUNATATIREA INFRASTRUCTURII RUTIERE - STR. TRIFOIULUI, STR.
STADIONULUI, STR. STRUNGARILOR, STR. FLORILOR IN COMUNA GILAU,
JUDETUL CLUJ"

1.2. Amplasamentul

Gilaul este asezat la poalele nord-estice ale Muntilor Apuseni, la aproximativ 15 km
vest de Cluj-Napoca si se afla in judetul Cluj.
Comuna Gilau se invecineaza cu comunele Baciu si Garbau la nord, Floresti la est,
Savadisla la sud-est, Maguri-Racatau si Marisel la sud si sud-vest, Capusu Mare la vest.
Satele componente ale Comunei Gildu sunt Gildu, Somesu Cald si Somesu Rece.
Gilaul este traversat de drumul national european DN1 (E60).
In conformitate cu prevederile PUG Comuna Gildu, Localitatea Gilau imobilul este
situat in intravilanul si extravilanul Comunei Gilau, localitatea Gilau.
Prin prezentul proiect, se vor amenaja strazile pe o lungime de:
* str. Trifoiului — lungime 347+186 ml
= str. Stadionului — lungime 180 ml
= str. Strungarilor — lungime 290 mi
= str. Florilor — lungime 120 ml

1.3. Actul administrativ prin care a fost aprobat(a), in conditiile legii,
fezabilitate/documentatia de avizare a lucrarilor de interventii:
Se va anexa de cétre beneficiar prezentei documentatii.

1.4. Ordonatorul principal de credite:
PRIMARIA COMUNEI GILAU

1.5. Inyestitorul: 3
PRIMARIA COMUNEI GILAU

1.6. Bg.neficiarul: 3
PRIMARIA COMUNEI GILAU

1.7. Elaboratorul proiectului tehnic de executie:
S.C. MVS PROCONS S.R.L. - Cluj-Napoca, Str. Garii, nr. 5, Ap.1, tel.: 418061, fax. 418
401.

2. PREZENTAREA SCENARIULUI/OPTIUNII APROBAT(E) iN CADRUL STUDIULUI
DE FEZABILITATE / DOCUMENTATIEI DE AVIZARE A LUCRARILOR DE
INTERVENTIH

2.1. Particularitati ale amplasamentului, cuprinzand:

a) descrierea amplasamentul:
In conformitate cu prevederile PUG Comuna Gil3u, Localitatea Gilau imobilele sunt
situate partial in extravilan si partial in intravilanul comunei Cilau, localitatea Gilau.



Imobilul constituie domeniul public in administrarea Comunei Gilau conform CF nr.
61195, nr.cad.61195/Gilau, CFnr.61221 nr.cad.61221/Gilau, CF nr.61197,
nr.cad.61197/Gilau, CF nr.61191, nr.cad. 61191/Gilau, CF nr.61247, nr.cad.61247/Gilau.

Prin prezentul proiect, se vor amenaja strazile pe o lungime de:
= str. Trifoiului — lungime 347+186 ml
= str. Stadionului — lungime 180 ml
= str. Strungarilor — lungime 293 ml
= str. Florilor — lungime 120 ml

b) topografia:

S-au efectuat masuratori topografice in Sistemul de proiectie — Stereografic 1970,
respectiv Sistem de cote Marea Neagra 1975. Documentatia este intocmita conform
ordinului privind aprobarea Regulamentului de avizare, verificare si receptie a lucrarilor de
specialitate din domeniul cadastrului, al geodeziei, al topografiei, al fotogrametriei si al
cartografiei, obtinandu-se si viza OCPI.

Ridicarea detaliilor a fost facuta astfel incat sa se poata obtine fisiere tip “*.dwg”
care au fost prelucrate ulterior cu programul tip CAD, pe care a fost studiat si definitivat
traseul drumului propus pentru reparatii capitale si reabilitare.

c) clima si fenomenele naturale specifice zonei:

Caracteristicele maselor de aer care acopera regiunea genereaza un regim termic
moderat, umezeala aerului relativ mare, nebulozitate accentuata si precipitatiile
atmosferice bogate. lernile sunt moderat de reci si umede, verile relativ calduroase, cu ploi
frecvente.

Temperatura aerului:

- in aria analizata, valoarea medie anuala atinge 8.50C ;
- mediile lunii iulie se incadreaza intre 10-190C.
- mediile lunii ianuarie prezinta valori cuprinse intre —40C si —-80C.

Precipitatiile atmosferice:

- cantitatile medii anuale se incadreaza intre 700 si 1400 mm;
Stratul de zapada:

- numarul mediu de zile cu ninsoare este intre 25 — 35

- stratul de zapada este prezent intre 60 — 80 zile pe dealuri si numai 40 - 60
in vaile largi.

In conformitate cu reglementirile tehnice ,Cod de proiectare seismica — Partea 1 —
Prevederi de proiectare pentru cladiri” indicativ P100-1/2013, zonarea acceleratiei
terenului pentru proiectare, pentru evenimente seismice are intervalul mediu de recurenta
IMR = 225 de ani si 20% probabilitatea de depasire in 50 de ani, zona studiata are
coeficientul ag egal cu 0,10g.

Perioada de control (colt) Tc a spectrului de raspuns reprezinta granita dintre zona
(palierul) de valori maxime in spectrul de acceleratii absolute si zona (palierul) de valori
maxime in spectrul de viteze relative si se exprima in secunde. Pentru zona studiata este
Tc (perioada de colt) egala cu 0,7 sec.

Conform STAS 1709/1-90 - zona de timp climatic .

d) geologia, seismicitatea:

Lucrarile de cercetare geotehnica ale terenurilor din amplasament au constat in
executarea unui foraj geotehnic.

Stratificatia terenului:



Forajul 2
0,00 (fata de cota terenului natural)- 0,05 m = Piatra sparta (1)
- 0,05 - 2,00 m = Pietris cu nisip maroniu, mediu indesat (2)

Forajul 4

0,00 (fata de cota terenului natural)-0,40 m -=> Nisip cu pietris(balast) (1)

- 0,40 - 1,20 m = Argila nisipoasa prafoasa maronie roscata cu rar pietris, tare,
umeda(2) F4P1

1,20 — 2,00 m =>Pietris cu nisip maroniu, mediu indesat (3) F4P2

Forajul 13
- 0,00 (fata de cota terenului natural)-0,30 m -> Nisip cu pietris si bolovanis (1)
- 0,30 - 1,20 m = Argila nisipoasa prafoasa cu rar pietris, tare, umeda (2)

Lucrarea se incadreaza in categoria geotehnica 1 - risc geotehnic redus, conform
normativului NP 074-2014.

Apa subterana nu a fost interceptata in sondajul executat.

Conform STAS 6054/77 adancimea maxima de inghet in zona studiata este intre
0.80-0.90 m.

e) devierile si protejarile de utilitati afectate:
La realizarea investitiei, nu sunt necesare lucrari de deviere a utilitatilor existente.

f) sursele de apa, energie electrica, gaze, telefon si altele asemenea pentru lucrari
definitive si provizorii:

Pe raza comunei Gilau, exista retele de apa, canalizare, energie electrica, gaze
naturale, telefonizare, dar care in urma avizelor obtinute, nu sunt afectate sau nu necesita
relocari/ protejari speciale.

Sursele provizorii, pentru organizare de santier, se obtine de cétre antreprenor cu
acordul furnizorului.

g) caile de acces permanente, caile de comunicatii si altele asemenea:
in conformitate cu prevederile PUG Comuna Gilau, Localitatea Giliu imobilele sunt
situate partial in extravilan si partial in intravilanul comunei Cilau, localitatea Gilau.
Imobilul constituie domeniul public in administrarea Comunei Gilau conform CF nr.
61195, nr.cad.61195/Gilau, CFnr.61221 nr.cad.61221/Gilau, CF nr.61197,
nr.cad.61197/Gilau, CF nr.61191, nr.cad. 61191/Gilau, CF nr.61247, nr.cad.61247/Gilau.

Folosinta actuala: cai de comunicatie rutiera

La executia lucrarilor nu va fi necesara realizarea unor cai de acces definitive.

Pentru realizarea investitiei se utilizeaza drumul aflat in lucrari de reparatii, cu
reglementarea circulatiei de catre antreprenor, in colaborare cu Politia Rutierd, cu
respectarea normativelor n vigoare.

h) caile de acces provizorii:
Nu este cazul



i) bunuri de patrimoniu cultural imobil:

Imobil situat in intravilanul comunei Gilau, in afara perimetrului de protectie a
valorilor istorice si arhitectural-urbanistice.

2.2. Solutia tehnica cuprinzand:

a) caracteristici tehnice gi parametri specifici obiectivului de investitii:
Cateqoria si clasa de importanta;

Se incadreaza in “Categoria C” — constructii de importanta normala. Alegerea
categoriei de importanta a constructiei s-a facut in conformitate cu Legea nr.10/95
“Legea privind calitatea in constructii” si in baza “Metodologiei de stabilire a categoriei de
importanta a constructiilor din “Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a
constructiilor” aprobat cu Ordinul MLPAT nr.31/N/1995.

Factorii determinanti si asociati pentru stabilirea categoriei de importanta a
constructiilor.

Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanti:

P(1) — Importanta vitala, in cazul unor disfunctii ale constructiei.

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

P(i) — oameni implicati direct — nivel redus, punctaj 1;

P(ii) — oameni implicati indirect — nivel mediu, punctaj 2;

P(iii) — caracterul evolutiv al efectelor periculoase — nivel apreciabil, punctaj 4.

P(2) — Importanta social — economica si culturald, functiunile constructiei

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

P(i) — marimea comunitatii care apeleaza la functiuni — nivel apreciabil, punctaj 4,
P(ii) — ponderea pe care o au functiunile in comunitate —nivel apreciabil, punctaj 4;
P(iii) — natura si importanta functiunilor — nivel mediu, punctaj 2;

P(3) - Implicarea ecologica influenta constructiei asupra mediului
natural si construit

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

P(i)- masura in care realizarea si exploatarea constructiei intervine in perturbarea
mediului-nivel apreciabil, punctaj 2;

P(ii) — gradul de influenta nefavorabila — nivel redus, punctaj 1;

P(iii) — rolul activ Tn protejarea / refacerea mediului — nivel inexistent, punctaj 0.

P(4) — Necesitatea lucrarii in considerare a duratei de utilizare (existenta).

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

P(i) — durata de utilizare preconizata — nivel apreciabil, punctaj 4;

P(ii)— masura in care performantele alcatuirilor
constructive depind de cunoasterea evolutiei actiunilor (solicitarilor)pe durata de utilizare
— nivel apreciabil, punctaj 4;

P(iii)- masura in care performantele functionale depind de evolutia cerintelor pe du
rata de utilizare — nivel apreciabil, punctaj 4.

P(5) — Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si mediu
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:



P(i}-masura in care asigurarea solutiilor constructive
este dependenta de conditiile locale de teren si de mediu— nivel ridicat, punctaj 6;

P(ii)-masura in care conditiile locale de teren si de
mediu evolueaza defavorabil in timp—nivel ridicat, punctaj 6;

P(iii)— masura in care conditiile locale de teren si de
mediu determina activitati / masuri deosebite pentru exploatarea constructiei — nivel

ridicat, puncta;j 6.

P(6) — Volumul de munca si de materiale necesare
S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:
P(i)}-ponderea volumului de munca si de materiale inglobate—nivel ridicat, punctaj

6
P(ii) — volumul si complexitatea activitatilor necesare  pentru  mentinerea
performantelor constructiei pe durata de existenta a acesteia - nivel ridicat, punctaj 6;
P(iii) — activitati deosebite in exploatarea constructiei impuse

de functiunile acesteia — nivel ridicat, punctaj 6.

Categoria de importanta a

constructiei Grupa de valori a punctajului final

A Exceptionala 230

18<...>2

B Deosebita 9

C Nommala 6<...>17

D Redusa <5
Nivelul apreciat al influentei criteriului  Punctajul P(i)
Inexistent 0
Redus 1
Mediu 2
Apreciabil 4
Ridicat 6

Categoria de importanta a constructiei a fost stabilita in conformitate cu
prevederile Metodologiei de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor, aprobata
cu Ordinul MLPAT nr. 31/N/02.10.1995, functie de factorii determinanti si criteriile
asociate, rezultand urmatoarele:

1 | Importanta vitala: i=2; =0 :ii=0 | k=1| P1=1

2 | Importanta social-economicéa si culturala: i=4; ii=4 ;ii=3 | k=1 P2=3

3 | Implicarea ecologicé: i=4; =1 ;ii=2 | k=1 P3=3
Necesitatea luarii in considerare a duratei de

4 | utilizare: i=6_ii=2 .ii=2 | k=1 P4=3
Necesitatea adaptarii la conditille locale de teren si

5 | mediu: i=6; ii=4 ;ii=2 | k=1 P5=3

6 | Volumul de muncé si materialele necesare: i=4_ii=2 iii=1 | k=1] P6=3

TOTAL punctaj: P=16




Rezulta o constructie de importantd normala (categoria de importanta “C”).

Din punct de vedere tehnic si in conformitate cu NP 115-04 ,Normativ privind
alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi” strazile se incadreaza in
categoria IV — ,strazi de folosinta locala”.

b) varianta constructiva de realizare a investitiei:

Principalul obiectiv care se urmareste prin realizarea investitiei este de
imbunatatirea infrastructurii rutiera - str. Trifoiului, str. Stadionului, str.
Strungarilor, str. Florilor in comuna Gilau, judetul Cluj”

Necesitatea lucrarilor propuse n prezentul proiect este in primul rand argumentata
de accesul dificil atat auto cat si pietonal.

Pe baza temei de proiectare si a vizualizarii situatiei existente din teren s-a avut in
vedere prevederea unor solutii corespunzatoare care au fost propuse de céatre beneficiar.

Strada Trifoiului:

- se va moderniza strada;

- Se va asigura scurgerea apelor pluviale.
str. Stadionului:

- se va moderniza strada;

- se va asigura scurgerea apelor pluviale.
str. Strungarilor

- se va moderniza strada;

- se va asigura scurgerea apelor pluviale.
Strada Florilor:

- se va moderniza strada;

- se va asigura scurgerea apelor pluviale.

Vor fi analizate la nivel de detaliu racordarea solutiei aleasa cu z lea
Profilul transversal al strazilor se vor proiecta conform categoriei de n
Se va asigura scurgerea apelor pluviale.

Traseul in plan

Principalul obiectiv care se urmareste prin realizarea investitiei este de modernizare
a infrastructurii rutiere a strazilor din Comuna Gilau, astfel ca se vor pastra pe cat posibil
elementele geometrice existente ale racordarilor in plan, iar acolo unde nu este posibil, se
vor adopta elemente superioare celor existente, corespunzatoare vitezei de proiectare, cu
respectarea prevederilor STAS 863/1985 si STAS 10144/2-91.

Lucrarile proiectate vor urmari traseul strazilor existente, latimea efectiva a partii
carosabile va fi:
Strada Trifoiului: parte carosabila cu o latime variabila de 2.75 — 5.50m. Strada Trifoiului
este compusa din doua tronsoane, tronsonul 1 pleaca de la intersectia cu strada Sub
Padure pana la intersectia cu strada Trandafirilor pe o lungime de 347 ml. Tronsonul 2
pleaca de la intersectia cu strada Trandafirilor pana la intersectia cu drumul judetean DJ
107P, pe o lungime de 186 ml.
Strada Stadionului: parte carosabila cu o latime de 5.50m.
Strada Strungarilor: parte carosabila cu o latime de 5.00m.
Strada Florilor: parte carosabila cu o latime de 5.30m.



Amenajarea in plan se va realiza conform planurilor de situatie anexate prezentei
documentatii.

Traseul in profilul longitudinal
In profil longitudinal, modelarea axului drumului s-a facut in functie de cotele
existente ale strazilor. La modelarea axului in plan vertical s-a tinut cont de cotele impuse,
astfel incat functionalitatea ansamblului din punct de vedere al acceselor si al colectarii
apelor pluviale sa fie optima.
La proiectarea liniei rosii s-au respectat prevederile STAS 863/85 si STAS 10144/2-
91 avandu-se in vedere si urmatoarele aspecte:
- evitarea declivitatilor cu valori sub cele minime pentru asigurarea scurgerii apelor
pluviale;
- evitarea frangerii frecvente a liniei rosii;
- evitarea proiectarii liniei rosii in palier pentru a asigura scurgerea apelor in lungul
traseului;
- proiectarea liniei rosii tine cont de solutia proiectata pentru aducerea strazilor la un
stadiu optim de circulatie in siguranta atat pentru autovehicule cat si pentru pietoni.

Traseul in profil transversal

Elementele geometrice in profil transversal au fost proiectate in conformitate cu
prevederile urmatoarelor normative:

-STAS 10144/2-91 - “Strazi. Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti. Prescriptii de
proiectare”;

-STAS 10144/3-91 — "Strazi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare”;

-STAS 863/1985 — “Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor.
Prescriptii de proiectare”;

Strada Trifoiului: parte carosabila cu o latime variabila de 2.75 — 5.50m, incadrata
cu borduri din beton de ciment 15x25x50cm, trotuar pietonal pe o parte a strazii cu o
latime totala de 1.00m, tronson 1 (347ml).

Strada Stadionului: parte carosabila cu o latime de 5.50m, incadrata cu borduri
din beton de ciment 15x25x50cm, trotuar pietonal pe ambele parti ale strazii cu o latime
totala de 1.00m/sens.

Strada Strungarilor: parte carosabila cu o latime variabila de 5.00m, incadrata cu
borduri din beton de ciment 15x25x50cm.

Strada Florilor: parte carosabila cu o latime de 5.30m, incadrata cu borduri din
beton de ciment 15x25x50cm, trotuar pietonal pe partea stanga a strazii cu o latime totala
de 1.00m.

Trotuarele se vor incadra cu borduri din ciment de beton 10x15x50 pozate pe
fundatie din beton de ciment.

Pofilele transversale se vor aplica conform partii desenate anexate prezentei
documentatii.

Partea carosabila va fi incadrata de borduri prefabricate de beton 15x20cm cu
inaltimea libera de 12 cm.

Structura rutiera
Solutiile pentru realizarea structurii rutiere se vor stabili conform stérii tehnice
actuale a strazilor, in functie de zestrea existenta si recomandarile din expertiza tehnica.



Structura rutiera va trebui sa fie intretinutd ulterior, conform prevederilor
Normativului AND 554.

Structura rutiera carosabil:
. strat de rulare, 4 cm BA 16 rul 50/70 conform AND605/2016 si SR EN13108-1;
. strat de legatura, 6 cm BAD 22.4 leg 50/70 conform AND605/2016 si SR EN13108-
1;
. strat de baza din piatra sparta - 20 cm;
. strat de fundatie din balast - 30 cm;

o Geotextile cu rol anticontaminant

Structura rutiera trotuar:
e strat de uzura,4cm BA 8
o strat din piatra sparta - 12 cm;
¢ strat de fundatie din balast - 15 cm;

Dispozitive de colectare si evacuare a apelor

Pentru colectarea apelor pluviale s-a propus realizarea unui
pluviala format din guri de scurgere si camine de vizitare. Reteaua va av atoarele
elemente, conducta principala cu diametru D400, conducta de racordare gura de scurgere
la camin D200 si camine de vizitare D800. Apele colectate in retea vor fi directionata catre
separatorul de hidrocarburi care va descarca in puturi de captare.

Siguranta circulatiei

Siguranta circulatiei a constituit un domeniu caruia i s-a acordat o atentie deosebita,
deoarece obiectivul tuturor lucrarilor care se propun este acela de a asigura o circulatie in
siguranta si confort pentru toti participantii la trafic.

- O prima masura o constituie asigurarea, prin proiectare si executie, a elementelor
geometrice in plan, lung si profil transversal;

- O alta cerinta in studierea reglementarii circulatiei este realizarea unei semnalizari
verticale conform STAS 1848-1/2011 si orizontale conform STAS 1848-7/2004 care sa
corespunda cerintelor actuale si sa asigure un grad sporit de siguranta a circulatiei.

Situatia existenta a utilitatilor si analiza de consum
Pe amplasament sau in imediata vecinatate s-au identificat urmatoarele utilitati:
- Canalizare menajera;
Retea apa potabila;
Telecomunicatii;
Retele electrice;

c) trasarea lucrarilor:

Proiectantul va prezenta beneficiarului si constructorului lista si pozitia reperelor
folositi la intocmirea studiului topografic ce a stat la baza intocmirii proiectului.

d) protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier:

Se vor realiza intr-un mod coordonat, de catre executantul lucrarii, impreuna cu
celelalte tipuri de lucrari ce se vor realiza in prezentul proiect.



e) organizarea de santier.

Organizarea de santier se va realiza pe o zona adiacenta, amplasarea acesteia
facdndu-se cu aprobarea Beneficiarului si acordul locuitorilor din zona.

Toate aceste lucrari nu au caracter definitiv, astfel incat la terminarea obiectivului
trebuie sa fie dezafectate in totalitate, iar zonele afectate de organizarea de santier vor fi
curatate, in conformitate cu normele si legile de protectia mediului.

Il. Memorii tehnice pe specialitati

a) Memoriu de arhitectura - contine descrierea lucrarilor de arhitectura, cu
precizarea echiparii si dotarii specifice functiunii
-nu face obiectul prezentei documentatii

b) Memorii corespondente domeniilor/subdomeniilor de constructii
-nu face obiectul prezentei documentatii

c) Memorii corespondente specialitatilor de instalatii, cu precizarea echiparii si
dotarii specifice functiunii
-nu face obiectul prezentei documentatii

1.1 Memoriu tehnic — infrastructura rutiera

Pe baza temei de proiectare si a vizualizarii situatiei existente din teren s-a avut in
vedere prevederea unor solutii corespunzatoare care au fost propuse de catre beneficiar.
- se vor amenaja strazile studiate in prezenta documentatie;
-- se va asigura scurgerea apelor meteorice.
Vor fi analizate la nivel de detaliu racordarea solutiei aleasa cu zonele adiacente.
Profilul transversal al strazilor se vor proiecta conform categoriei de incadrare a lor.
Se va asigura scurgerea apelor pluviale.
Avand in vedere cele mentionati mai sus se impune modernizare strazilor.

Traseul in plan

Principalul obiectiv care se urmareste prin realizarea investitiei este de modernizare
a infrastructurii rutiere a strazilor din Comuna Gildu, astfel ca se vor pastra pe cat posibil
elementele geometrice existente ale racordarilor in plan, iar acolo unde nu este posibil, se
vor adopta elemente superioare celor existente, corespunzatoare vitezei de proiectare, cu
respectarea prevederilor STAS 863/1985 si STAS 10144/2-91.

Lucrarile proiectate vor urmari traseul strazilor existente, latimea efectiva a partii
carosabile va fi;
Strada Trifoiului: parte carosabila cu o latime variabila de 2.75 — 5.50m. Strada Trifoiului
este compusa din doua tronsoane, tronsonul 1 pleaca de la intersectia cu strada Sub
Padure pana la intersectia cu strada Trandafirilor pe o lungime de 347 ml. Tronsonul 2
pleaca de la intersectia cu strada Trandafirilor pana la intersectia cu drumul judetean DJ
107P, pe o lungime de 186 ml.
Strada Stadionului: parte carosabila cu o latime de 5.50m.
Strada Strungarilor: parte carosabila cu o latime de 5.00m.
Strada Florilor: parte carosabila cu o latime de 5.30m.

Amenajarea in plan se va realiza conform planurilor de situatie anexate prezentei
documentatii.



Traseul in profilul longitudinal
In profil longitudinal, modelarea axului drumului s-a ficut in functie de cotele
existente ale strazilor. La modelarea axului in plan vertical s-a tinut cont de cotele impuse,
asffel incéat functionalitatea ansamblului din punct de vedere al acceselor si al colectarii
apelor pluviale sa fie optima.
La proiectarea liniei rosii s-au respectat prevederile STAS 863/85 si STAS 10144/2-
91 avandu-se in vedere si urmatoarele aspecte:
- evitarea declivitatilor cu valori sub cele minime pentru asigurarea scurgerii apelor
pluviale;
- evitarea frangerii frecvente a liniei rosii;
- evitarea proiectarii liniei rosii in palier pentru a asigura scurgerea apelor in lungul
traseului;
- proiectarea liniei rosii tine cont de solutia proiectatad pentru aducerea strazilor la un
stadiu optim de circulatie in siguranta atat pentru autovehicule cat si pentru pietoni.

Declivitati:
%+ Strada Trifoiului tr.1 : 347 ml

- Dedclivitate maxima: 2.32%
- Declivitate minima: 0.29%

)
0.0

Strada Trifoiului tr.2: 186 ml
- Declivitate maxima: 2.52%
- Declivitate minima: 0.31%

« Strada Stadionului: 180 ml
- Declivitate maxima: 1.23%
- Declivitate minima:

% Strada Strungarilor; 290 ml
- Declivitate maxima:
- Declivitate minima:

«»+ Strada Florilor: 120.00 ml
- Declivitate maxima:
- Declivitate minima:

Traseul in profil transversal

Elementele geometrice in profil transversal au fost proiectate in conformitate cu
prevederile urmatoarelor normative:

-STAS 10144/2-91 - “Strazi. Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti. Prescriptii de
proiectare”;

-STAS 10144/3-91 — "Strazi. Elemente geometrice. Prescriptii de proiectare”;

-STAS 863/1985 — “Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor.
Prescriptii de proiectare”;

Strada Trifoiului: parte carosabila cu o latime variabila de 2.75 — 5.50m, incadrata
cu borduri din beton de ciment 15x25x50cm, trotuar pietonal pe o parte a strazii cu o
latime totala de 1.00m, tronson 1 (347ml).



Strada Stadionului: parte carosabila cu o latime de 5.50m, incadrata cu borduri
din beton de ciment 15x25x50cm, trotuar pietonal pe ambele parti ale strazii cu o latime
totala de 1.00m/sens.

Strada Strungarilor: parte carosabila cu o latime variabila de 5.00m, incadrata cu
borduri din beton de ciment 15x25x50cm.

Strada Florilor: parte carosabila cu o latime de 5.30m, incadrata cu borduri din
beton de ciment 15x25x50cm, trotuar pietonal pe partea stanga a strazii cu o latime totala
de 1.00m.

Trotuarele se vor incadra cu borduri din ciment de beton 10x15x50 pozate pe
fundatie din beton de ciment.

Pofilele transversale se vor aplica conform partii desenate anexate prezentei
documentatii.

Partea carosabila va fi incadrata de borduri prefabricate de beton 15x20cm cu
inaltimea libera de 12 cm si se vor poza pe un strat de fundatie de beton C16/20.

Panta transversala in sesctiune este de 2.50%.

Profilele transversale se vor aplica conform partii desenate anexate prezentei
documentatii si dupad cum urmeaza:

< Strada Trifoiului tr.1: 347 mi

Profilul transversal tip :
Se aplica intre km 0+000.00 — 0+347.00.
- latimea partii carosabile:
- Trotuar partea stanga
- Incadrare cu borduri prefabricate

«» Strada Trifoiului tr.2: 186 ml

Profilul transversal tip 1:
Se aplica intre km 0+000.00 — 0+080.00
- latimea partii carosabile: var. 2.75-4.00 m|
- incadrare cu borduri prefabricate 150x250 mm

Profilul transversal tip 2:
Se aplica intre km 0+080.00 — km 0+180.00.
- latimea partii carosabile: 4.00 mi
- incadrare cu borduri prefabricate 150x250 mm

< Strada Stadionului: 180 ml
Profilul transversal tip :
Se aplica intre km 0+000.00 — 0+180.00
- latimea partii carosabile: 5.50 ml

- ncadrare cu borduri prefabricate 150x250 mm

% Strada Stungarilor: 290.00 ml



Profilul transversal tip:
Se aplica intre km 0+000.00 — 0+290.00
- latimea partii carosabile: 5.00 ml
- incadrare cu borduri prefabricate 150x250 mm

+« Strada Florilor: 120.00 ml
Profilul transversal tip:
Se aplica intre km 0+000.00 - 0+120.00

- latimea partii carosabile: 5.30 mi
- Trotuar pe partea stanga 1.00ml
- Tncadrare cu borduri prefabricate 150x250mm

Structura rutiera
Solutiile pentru realizarea structurii rutiere se vor stabili conform starii tehnice
actuale a strazilor, in functie de zestrea existenta si recomandarile din expertiza tehnica.
Structura rutierd va trebui sa fie intretinuta ulterior, conform prevederilor
Normativului AND 554.

Structura rutiera carosabil:
. strat de rulare, 4 cm BA 16 rul 50/70 conform AND605/2016 si SR EN13108-1;
strat de legatura, 6 cm BAD 22 .4 leg 50/70 conform AND605/?201R <i SR FN13108-

strat de baza din piatra sparta - 20 cm;
strat de fundatie din balast - 30 cm;
e Geotextile cu rol anticontaminant

e e _, o

Structura rutiera trotuar:
e strat de uzura, 4 cm BA 8
e strat din piatra sparta - 12 cm;
¢ strat de fundatie din balast - 15 cm;

Dispozitive de colectare si evacuare a apelor si instalatii.

Pentru colectarea apelor pluviale s-a propus realizarea unui sistem de canaiizare
pluviala format din guri de scurgere si camine de vizitare. Reteaua va avea urmatoarele
elemente, conducta principala cu diametru D400, conducta de racordare gura de scurgere
la camin D200 si camine de vizitare D800. Apele colectate in retea vor fi directionata catre
separatorul de hidrocarburi care va descarca in puturi de captare.

Conform planului de situatie se regasesc urmatoarele:

- Pe strada Trifoiului tr.1 se vor monta 27 buc. guri de scugere, 13 camine de
vizitare, 1 separator de hidrocarburi si 1 put colector.

- Pe strada Trifoiului tr.2 se vor monta 7 buc. guri de scugere, 5 camine de vizitare,
1 separator de hidrocarburi si 1 put colector.

- Pe strada Stadionului se vor monta 14 buc. guri de scugere, 7 camine de vizitare,
1 separator de hidrocarburi si 1 put colector.

- Pe strada Strungarilor se vor monta 24 buc. guri de scugere, 11 camine de vizitare,
2 separatore de hidrocarburi si 2 puturi colectore.

- Pe strada Florilor se vor monta 10 buc. guri de scugere, 5 camine de vizitare, 1
separator de hidrocarburi si 1 put colector.



Siguranta circulatiei

Siguranta circulatiei a constituit un domeniu céruia i s-a acordat o atentie deosebita,
deoarece obiectivul tuturor lucrarilor care se propun este acela de a asigura o circulatie in
siguranta si confort pentru toti participantii la trafic.

- O prima masura o constituie asigurarea, prin proiectare si executie, a elementelor
geometrice in plan, lung si profil transversal;

- O alta cerinta in studierea reglementarii circulatiei este realizarea unei semnalizari
verticale conform STAS 1848-1/2011 si orizontale conform STAS 1848-7/2004 care sa
corespunda cerintelor actuale si sa asigure un grad sporit de siguranta a circulatiei.

Prin proiect se propune asigurarea semnalizarii verticale si orizontale conform
planselor desenate.

lll. Breviare de calcul
- vor fi anexate prezentei documentatii.

IV. Caiete de sarcini
- vor fi anexate prezentei documentatii.

V. Liste cu cantitati de lucrari si deviz general
- vor fi anexate prezentei documentatii.

VI. Graficul general de realizare a investitiei publice
- va fi anexat prezentei documentatii.

VIl. Program de faze determinante si program de control
- va fi anexat prezentei documentatii.

intocmit:
S.C. MVS PROCONS S.R.L

Ing. Oana Podar




DIMENSIONARE STRUCTURA RUTIERA

Calculul structurii rutiere si verificarea la inghet-dezghet

Calculul tensiunilor si deformatiilor specifice in sistemul rutiei\y
“Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide” INDICAT
cu ajotorul programului CALDEROM 2000.

Verificarea la inghet-dezghet a structurii rutiere s-a facut in conformitate cu prevederile
STAS 1709-1/90 si STAS 1709-2/90.

Dimensionarea sistemului rutier cuprinde urmatoarele etape:

a) Stabilirea traficului de calcul. Acesta se bazeaza pe un studiu amanuntit de trafic si
furnizeaza volumul de trafic estimat pentru perioada de perspectiva. Traficul este exprimat in osii
standard de 115kN, echivalent vehiculelor care vor circula pe drum.

b) Evaluarea capacitatii portante la nivelul patului drumului. Caracteristicile de
deformabilitate ale pamantului de fundare se stabilesc in functie de tipul acestuia de tipul climatic al
zonel in care este situat drumul si de regimul hidrologic al complexului rutier.

c) Alcatuirea sistemului rutier. Alcatuirea structurii rutiere suple este conforma cu
prevederile cuprinse in norme si este in functie de clasa tehnica a drumului, grosimile minime ale
straturilor bituminoase vor fi conform AND 605-2015.

d) Verificarea sistemului rutier la solicitarea osiei standard. Structura rutiera supusa
analizei este caracterizata prin grosimea fiecarui strat rutier si prin caracteristicile de deformabilitate
ale materialelor din straturile rutiere si ale pamantului de fundare. Verificarea structurii rutiere la
solicitarea osiei standard comporta calculul deformatiilor specifice si al tensiunilor in puncte critice
ale complexului rutier, caracterizate printr-o stare de solicitare maxima. Calculele se efectueaza cu
programu CALDEROM 2000

e) Verificarea comportarii sub trafic a sistemelor rutiere. Verificarea comportarii sub trafic
a sistemului rutier are drept scop compararea valorilor calculate ale deformatiilor si tensiunilor
specifice cu cele admisibile , stabilite pe baza proprietatilor de comportare a materialelor. Se
considera ca un sistem rutier poate prelua solicitarile traficului corespunzator perioadei de perspectiva
daca sunt respectate concomitent urmatoarele criterii:



o criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor
bituminoase este respectat daca rata de degradare prin oboseala (RDO) are o
valoare mai mica sau egala cu RDO admisibil:

Ne_ traficul de calcul exprimat in milioane de osii standard de 115 kN
unde  RDO<RDO, 4.,

Ne

RDO=

adm

Nadm - numarul de solicitari admisibil.

RDO

adm = |

8 =397 (Nc>1 mos)
Nygm = 42710 ¢,

3.97

g -
Nagm = 24.510¢, (Ne <1 mos)

o criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul pamantului de
fundare este respectat daca:

unde €2 S Egadrr

- ¢, deformatia specifica verticala de copresiune la nivelul pamantului de fundare, calculat cu
programul CALDEROM 2000

€,.dm - deformatia specifica verticala admisibila la nivelul pamantului de fundare, calculat cu
programul CALDEROM 2000

(N.c > Imos)

-0.27
€adm = 329N,
(N.c < Imos)
€zadm = 6OONC_ 0.28

Alcatuirea sistemului rutier:

4 cm BA 16 rul 50/70 conform AND605/2016 si SR EN13108;

6 cm BAD 22.4 leg 50/70 conform AND605/2016 si SR EN13108;
20 cm piatra sparta;

30 cm balast;
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1. Dimensionarea sistemului rutier:

Viteza de proiectare: 25 Km/h;
Tipul climatic I si regim hidrologic 2b;

Pamantul de fundare este de tip P3;

Traficul de calcul: Nc= 0.4 m.o.s.

Datele de intrare sunt:

Sarcina
Presiunea pneului

Raza cercului

57.50 kN
0.625 MPa
17.11 cm



DRUM:

“imbunétﬁgirea infrastructurii rutiere in localitatea Gildu- str. Trifoiului, str. Stadionului, str.
Strungarilor, str. Florilor ”, jud. Clyj

Parametrii problemei sunt

Sarcina..... 57.50 kN

Presiunea pneului 0.625 MPa

Raza cercului 17.11 cm
Stratul 1: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 4.00 cm
Stratul 2: Modulul 3000. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 6.00 cm
Stratul 3: Modulul 500. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 20.00 cm
Stratul 4: Modulul 169. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 30.00 cm
Stratul 5: Modulul 65. MPa, Coeficientul Poisson .300 si e semifinit

REZULTATE: EFORT DEFORMATIE DEFORMATIE
R V4 RADIAL RADIALA VERTICALA

cm cm MPa microdef microdef

.0 -10.00 .694E+00 .194E+03 -.285E+03
.0 10.00 -438E-02 .194E+03 -.736E+03
.0 .00 -.176E+01 -.258E+03 .170E+03
.0 -60.00 301E-01  .174E+03 -.258E+03
.0 60.00 438E-02 .174E+03 -461E+03

RDOadm = 0,90 pentru drumuri nationale principale si strazi;
Nadm=24.5 x 103x &37=2.03 m.o.s., unde &= 194 microdef;

€zadm = 600 x N8 = 775.49 microdef;

Stabilirea comportirii sub trafic a sistemului rutier are drept scop compararea valorilor
deformatiilor specifice si tensiunilor calculate cu cele admisibile, stabilite pe baza proprietitilor de
comportare ale materialelor.

Trebuie respectate criteriile:
e Criteriul deformatiilor specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase:
RDO = N¢/Nadm = 0.40/2.03 = 0.20
RDO < RDOsdm , conditia este indeplinita



e (Criteriul tensiunii de intindere admisibila la baza stratului din agregate naturale
stabilizate cu lianti hidraulici:

Nu este cazul.

e Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul pimantului de fundare:

gz = 461 microdef - valoare deformatie specifica verticald de compresiune la nivelul
pamantului de fundare, calculata

£2< €zadm =461 < 775.49, conditia este indeplinita

In consecinta sistemul rutier proiectat demonstreaza faptul ca verifica la actiunile transmise
de traficul rutier ce s-a estimat a se desfasura pe acest sector.



VERIFICAREA LA INGHET-DEZGHET A STRUCTURII PROIECTATE

Se impune verificarea la inghet-dezghet conform STAS 1709/2-90 (Ha<Z, tabel 3, pct.
e).
Caracteristicile avute in vedere sunt:
Tip climatic: I
Tip padméant: P3
Conditii hidrologice: defavorabile
Grad de sensibilitate la inghet: foarte sensibil

[¥30,,.4= 653 — indicele de inghet;
Khec = 0.50 — gradul de asigurare la patrunderea inghetutui in complexul rutier;
Hewe= 60 cm, alcatuit din:

e 4 cm BA 16 rul 50/70 conform AND605/2016 si SR EN13108;

6 cm BAD 22.4 leg 50/70 conform AND605/2016 si SR EN13108;
20 cm piatra sparta;
30 cm balast;

Z= 90 cm — adancimea de inghet in paméntul de fundatie;

H. — grosimea echivalenti a sistemului rutier;

He=4x0.5 + 6x0.6 + 20x0.75 + 30x0.9 = 47.60 cm

AZ — spor al adancimii de inghet;

AZ=60 —47.60 = 12.40 cm

Z. — adancimea de inghet in complexul rutier;
Z,=81+12.40=934cm

K=Hc/Z=47.60/93.4 = 0.51 > 0.50 = Ky conditia este indepliniti

In consecintd sistemul rutier proiectat demonstreaza faptul ci verificd la actiunea
fenomenului de inghet-dezghet asupra acestuia.
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Denumire lucrare: ,IMBUNATATIREA INFRASTRUCTURII RUTIERE - STR. TRIF:

Faza de proiectare: P.Th.

Amplasament: Comuna Gilau, judetul CLUJ,

Investitor: COMUNA GILAU

Proiectant: S.C. MVS PROCONS S.R.L., Cluj-Napoca, jud. Cluj
Str. Garii, nr.5, ap.1 tel.:418061,fax. 418 401.

Proiect nr. 10/2024

FAZE DETERMINANTE PENTRU REZISTENTA Sl
STABILITATEA CONSTRUCTIILOR

-—

Stadiu fizic premergator asternerii stratului de legatura BAD22,4 |P.V.F.D.
2| Stadiu fizic premergator asternerii stratului de uzura BA16 P.V.F.D.

B — Beneficiar

E — Executant

P — Proiectant

I-1SC

P.V.F.D. — Proces verbal de faza determinanta

Intocmit, Accept Diriginte de Santier
Proiectant Investitor/Beneficiar
S.C. MVS COMUNA GILAU
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D.R.C. NORD-VEST C.C.I.C.L.C.



EXECUTIEI

-PROPUNERE-

determinante privind controlul calitatii pe santier conform Legii10/1995,
C56/1985 si H.G. 766/1997 pentru obiectivul:

: JIMBUNATATIREA INFRASTRUCTURII RUTIERE — STR. TRIFOIULUI,
TADIONULUI, STR. STRUNGARILOR, STR. FLORILOR IN COMUNA

Faza P.Th.
Nr Documente Cine executa
‘ intocmite: controlul Numarul si
crt. | DPENUMIREAFAZEL | o) apyre: BEP;I data actului
PV;PVFD
0 1 2 3 4
1 Predare amplasament PV BEP
Stadiu fizic premergator
2 executiei stratului de PVFD BEP

fundatie din balast

Stadiu fizic premergator
3 executiei stratului de PVFD BEP
piatra sparta

Stadiu fizic premergator

4 executiei stratului de PVFD BEPI
legatura BAD22,4
Stadiu fizic premergator
5 executiei stratului de PVFD BEPI
uzura BA16
Receptia la terminarea
B lucrarilor FVIRTL BEP
7 Receptia finala PVRF BEP
PV- proces verbal B- beneficiar
PVRC-proces verbal receptie calitativa E- executant
PVLA-proces verbal lucrari ascunse P- proiectant
PVFD-proces verbal faza determinanta I- inspector ISC
Beneficiar: Executant:

Verificator:



