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RAPORT EXPERTIZA TEHNICA

MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL
IN COMUNA SCHITU, JUDETUL OLT

Expertiza tehnicd va aprecia starea tehnica a drumurilor de interes local punéand in
evidentd degradarile inregistrate pe acestea si solutiile care trebuie avute in vedere in

realizarea lucririlor de modernizare.

Pentru realizarea expertizei s-a facut o examinare vizuald a suprafetei de rulare, o
apreciere cantitativa a degradarilor carosabilului, a acostamentelor si sistemului de captare si
evacuare a apelor in vederea recomandarii unor solutii de interventie asupra structurii in

cadrul unui proiect de modernizare.

1. Amplasament

Comuna Schitu este situatd in partea de sud - vest a judetului Giurgiu la cca. 20 km. N

de resedinta de judet Giurgiu pe drumul national DN5B intre Giurgiu si Ghimpati.

Din punct de vedere morfologic, terenul cercetat este situat in Campia Burnazului, la

sud de raul Calnistea, principalul emisar din zona.

Campia Burnazului este delimitata spre nord de luncile Calnistei, Neajlovului si

Argesului, iar spre sud de lunca si terasele Dunarii.

Campia Burnazului se ingusteaza de la vest spre est, si se prezinta ca o suprafatd

———
e,
P . g

tabulard, cu o usoara inclinare de la sud — sud vest, la nord — nord est.

N\
N\

Din punct de vedere geomorfologic comuna Schitu se inscrie ity'(ioﬁé: dé terase iﬁalte_ ay "“\.‘\

riului Olt.
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Trecerea de la o terasa la alta, se face prin importante denivelari, cu inclinari
accentuate, pe suprafata carora apar orizonturi de nisipuri si pietrisuri.Podul teraselor este

alcatuit din depozite loessoide pleistocene.

Depozitele proluviale sunt acumulari de panta, care pe anumite portiuni sunt antrenate

de alunecari de teren - active sau inactive.

Acestea sunt constituite dintr-o masa argilo- nisipoasa framantata, slab consolidata, cu

consistenta scazuta, de cele mai multe ori saturate.

Sub acest orizont de suprafata a fost interceptat fundamentul geologic din zona.
Depozitele sunt constituite din argile marnoase cenusii vinetii cu intercalatii subtiri

nisipoase si concretiuni calcaroase, argile compacte vinetii

Reteaua hidrografica urmareste aproximativ aceasi directie si este caracterizatd prin
adancirea activa a vailor, datorit eroziunii regresive. Cursul superior al véilor este fara apa in
perioadele secetoase, iar in prezent, pe aceste vai au fost realizate numeroase amenajari

piscicole.

Pe teritoriul judetului sunt prezente douad tipuri de mari unitati structurale : de orogen

si de platforma. (Relieful Roméniei, 1974).

Unitétilor de orogen i corespund ca relief, unitati si subunitati deluroase, cu altitudini

cuprinse intre 200 — 400 metri. (Piemontul Getic).

Unitatilor de platforma li se suprapune relieful de campie, cu altitudini de la 70 metri,

pani la 200 metri (Campia Roména).

Sub raport tectono-structural, teritoriul judetului Olt se suprapune pe cele doua mari
unitati situate la exteriorul Carpatilor: Depresiunea Getica in nord si Platforma Moesica in
sud.

Depresiunea Getica formatd in urma miscérilor larmice de la sfarsitul cretacicului, a
functionat ca o arie de sedimentare din paleogen pani la inceputul cuaternalului, cand a fost
colmatati si usor indltatd. Fundamentul acesteia este constituit din formatiuni cristaline de tip
carpatic, scufundate la mii de metri.in sud se delimiteazi fatd de fundamentul Platformei

Moesice prin falia pericarpatica. Sedimentul care o acopera, reprezentat prin depozite de



RAPORT EXPERTIZA TEHNICA MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN
COMUNA SCHITU, JUDETUL OLT

molasd, apartine intervalului paleogen-cuaternal inferior; la zi aparand doar formatiunile
piemontane levantin-cuaternale alcatuite din argile, nisipuri si pietrisuri cu structura fluvio-

torentiala, acoperite si ele de depozite loessoide (luturi nisipoase).

Platforma Moesica situati la sud de aliniamentul Verguleasa — Barasti (incluzand si
zona de tranzitie catre depresiunea Geticd) este formatad dintr-un fundament cristalin (epi si
mezometamorfic) intalnit in forajele de la Optasi si Slatina, la adancimi de 2931 metri si

respectiv,3150 metri.

Pe aliniamentul Bals - Slatina — Optasi, sisturile cristaline sunt strapunse de un corp
batolitic, alcituit din granite. Cuvertura sedimentard, pe grosimi de 1600 — 3000 metri,

apartine mai multor cicluri de sedimentare:
epaleozoic (ordovician — carbonifer) — argilite, gresii, calcare, gipsuri;

«mezozoic (tortonian — cuaternal) — marne, argile, nisipuri, gresii calcaroase, nisipuri si

pietrisuri fluvio-torentiale;
« depozite loessoide.

Aceste cicluri de sedimentare sunt separate prin lacune statigrafice , timp in care
regiunea evolua subaerian, cea dintre cretacicul superior si tortonianul inferior avand durata
cea mai mare. Din aceastd cuvertura sedimentara, la suprafata apar doar depozite cuaternale ce
alcatuiesc unitatile de cAmpie (pietrisuri si nisipo fluvio-lacustre si fluviatile, nisipuri eoliene,

loess).

Limita dintre unitatile de orogen si cele de platforma urmeaza in general, exteriorul
dealurilor subcarpatice si in cazul judetului Olt, aceasta coincide cu curba hipsometrica de 200
metri, considerata ca limita geografica intre Podisul Getic si Campia Roména, pe directia Bals
_ Piatra Olt — Slatina — Corbu, aproximativ pe traseul liniei ferate. (P.V.Cotet si Veselina

Urucu, 1975).

Relieful judetului Olt este format din ultimile prelungiri ale Piemontului Getic (33 %)
in partea de nord, si dintr-un fragment al Campiei Roméne in partea de sud, de o parte si de

alta a Oltului.
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Sectorul Piemontic Getic este situat in partea de nord a judetului Olt, unde
formatiunile piemontane depasesc aria Depresiunii Pericarpatice, patrunzand in domeniul
Platformei Moesice. Depozitele, in general monoclinale, sunt de varstd pliocena si

pleistocena.

Microrelieful este reprezentat de Campia Boianului,stabatuta din directia nord sud de

valea raului Iminogului.

Din punct de vedere geologic zona este constituiti din depozite apartinand
Mezozoicului (Triasic, Jurasic, Cretacic), Miocenului (Tortonian — Sarmatian), Pliocenului

(Meotian, Pontian si Levantin) si Cuaternarului.

Depozitele cuaternare sunt constituite din argile prifoase, prafuri argiloase slab
nisipoase, depozite cu caracter loessoid, cu concretii calcaroase, calcar sau alterat . Grosimea

lor este variabild (10 — 20 m).

Clima : - zona judetului Olt se caracterizeaza printr-un climat temperat - continental,
avand ca principale caracteristici prin ierni lungi si friguroase, prin primaveri scurte si bogate

in precipitatii si prin toamne lungi i mai sarace in precipitatii.

Clima apartine tipului temperat continental, aracterizatd prin veri uscate si toride, iar

iernile sunt relativ aspre.

Vanturile cele mai frecvente au fost aproape intotdeauna: crivatul, care sufla din
directia est spre vest, si iama este foarte rece, producand viscolirea zdpezii, iar vara
prevesteste apropierea ploii, precum si austral sau olteanul care bate de la vest la est. Austral
mai este numit si ,,saracila” sau ,traistd goala”, deoarece este uscat si produce seceta. Are si
efecte benefice primavara, deoarece zvantd pamantul cu exces de umiditate. Crivatul si austral

prin alternanta lor duc la aparitia norilor incarcati cu ploaie.

Viteza vantului mediata pe un minut, la 10 [m] deasupra terenului pentru un LM.R.
egal cu 50 de ani (LM.R. reprezentand Intervalul Mediu de Recurenta) este v = 35 [m/s].
Presiunea de referinta a vantului mediata pe durata a 10 [min], masurata la inaltimea de 10
[m] deasupra pamantului este de 0.5 [kPa], corespunzand unui LM.R. egal cu 50 de ani,

conform Codului de proiectare indicativ NP 082 — 0.
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Incarcarea din zapada pe sol in zona amplasamentului este conform Normativ CR 1-1-
3.2004 : S0k=2,0 kN/m2. Normativul NP 082/2004 da pentru presiunea de referinta a

vantului gv= 0,5 kPa si viteza medic a vantului v= 35 m/s.

Clima - dupa raionarea climatica a tarii, com. Schitu se incadreaza intr-o zona de

climat temperat continental ce se caracterizeaza prin urmatoarele:

e temperatura medie anuala (0C) 23

e temp. medie a lunii iulie  (0C) 22

e temp. medie a lunii ianuarie (0C) -2,5

e nr. mediu anual de zile cu inghet 110,0
nr. mediu anual de zile cu strat de zapada 40-50

Precipitatiile medii anuale sunt de cca.650-700 mm/an cu o distribute neuniforma.
Maximum de precipitatii se inregistreaza in lunile mai — iulie.

Precipitatiile atmosferice sunt mai abundente primavara si toamna, 60 -80 l:mp,

grosimea media a stratului de zapada fiind de 15 — 20 cm.
e Numarul zilelor cu strat de zapada 40-50 zile
e Vanturile:

Viteza vantului mediata pe un minut, la 10 [m] deasupra terenului pentru un LM.R.
egal cu 50 de ani (LM.R. reprezentand Intervalul Mediu de Recurenta) este v = 35 [m/s].
Presiunea de referinta a vantului mediata pe durata a 10 [min], masurata la inaltimea de 10
[m] deasupra pamantului este de 0.5 [kPa], corespunzand unui LM.R. egal cu 50 de ani,

conform Codului de proiectare indicativ NP 082 — 0.
Regimul vanturilor este dominat de:
e Crivajul din directia E-V

e Australul din directia V-E.
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Conform ,,Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor” -
indicativ CR 1-1-3-2012 amplasamentul este situat intr-o zona cu valoarea caracteristica a

incircarii din zapada pe sol: s0,k =2,0 kKN/m® .

Conform ,.Cod de proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor” -
indicativ CR 1-1-4-2012, valoarea de referinta a presiunii dinamice a vantului: gb = 0,5 kPa

(interval mediu de recurenta 50 ani).
Din punct de vedere seismic, zona amplasamentului se incadreaza astfel :

—conform P.100-1/2013 Cod de proiectare seismica-Partea I ,,Prevederi de proiectare
pentru cladiri”, in zona cu valoarea acceleratiei terenului pentru proiectare ag = 0,25 g pentru
cutremure avand intervalul mediu de recurentd IMR = 225 ani si 20% probabilitate de
depisire in 50 de ani si in zona cu perioada de control (colt) a spectrului de raspuns Tc=1,0

sec;

—conform SR 11100/1 - 93 in macrozona cu gradul 71 de intensitate seismica (grade
MSK), in care probabilitatea producerii unui seism de gradul 7 sau mai mare este de minim o

data la 50 ani.

Conform STAS 6054 - 76, adancimea de inghet a solului in zona este de 0,80 -
0,90 m.

Reteaua rutierd a comunei este alcituitd dintr-o retea stradald ce asigura legatura cu
sediile administratiilor locale si cu celelalte institutii din comuna, dar mai ales trebuie sa
faciliteze accesul la zonele locuite atat a riveranilor cat si a masinilor salvarii si pompierilor,

dar si lagatura intre satele componente ale comunei.

Drumurile ce fac obiectul expertizei tehnice asigura legatura cu drumul national DN5B

Ghimpati - Giurgiu ce traverseaza conuna si acestea sunt:
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Sat Catanele
e Strada Dealu Soarelui in lungime de 1128,95m

e Strada Gladiolei in lungime de 1094,39m

e Strada Scolii in lungime de 872,70m

Sat Greci

e Strada Islazului in lungime de 150,04m

e Strada Morii in lungime de 1720,56m

e Strada Scolii in lungime de 1216,03m

e Strada Sperantei in lungime de 206,65m

e Strada Valea Lisei in lungime de 430,45m
Sat Mosteni

e Strada Mosteni , sat Mosteni in lungime de 272m
Sat Schitu

e Strada Schitu tr 2 in lungime de 227,91m
e Strada Iminogului in lungime de 59,08m
e Strada Plopului in lungime de 366,48m

Drumurile sunt drumuri publice de interes local, aflate in administrarea Primariei
comunei cu o singurd banda de circulatie si trafic de intensitate redusd, de clasa tehnica IV
sau V si au categoria de importanta “C” - constructii de importantd normala, conform HG

766/97.

Drumurile de interes local sunt impitruite cu balast compactat infestat cu pamant pe

strat de argila prafoasa cafenie, sau doar din argila prafoasa cafenie.

Drumurile de interes local au o parte carosabila de 4-5,5m latime, nu sunt incadrate
de borduri din beton si trotuare, ci de acostamente inierbate fara santuri de captare si dirijare

ape pluviale, sau cu santuri intrerupte si colmatate.
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Partea carosabila prezinti o serie de defectiuni specifice drumurilor pietruite, de tipul
gropilor, denivelarilor si fagaselor, fapt ce impiedicd desfasurarea normald a circulatiei si
conduce la generarea de praf pe timp uscat, respectiv de noroi pe timp umed (adus pe partea

carosabila de pe acostamente, drumurile laterale, accese.

In profil longitudinal declivitatile sunt, caracteristice zonei de campie sau deal de pana

la 4%..

In profil transversal panta de 2,5 % nu este asigurata, nepermitand scurgerea apelor de
pe partea carosabila, fapt ce conduce la baltirea ei si implicit la degradarea sistemului rutier

existent.

Drumurile locale au un sistem rutier si caracteristici geometrice care nu corespund
categoriei de drum local si nu sunt sistematizate pe verticala. Platforma drumurilor nu
respectd panta transversald (deverul) si prezinta sleauri si gropi care ingreuneaza circulatia si

fac ca apa si bilteasca pe perioade lungi si sa se infiltreze in patul drumului.

Sistemul de colectare si evacuare a apelor pluviale este alcatuit din santuri de pamant
si podete care datorita neintretinerii periodice au condus la scurgerea apei pe partea carosabila
si implicit la degradarea acesteia in amonte si in aval de podete, Santurile existente sunt
colmatate, fapt ce necesita curatirea, decolmatarea acestora, aducerea la profil si pereerea pe
sectoarele cu pante longitudinale mai mari de 4% intrucat pe aceste sectoare datorita vitezei
mari de curgere a apelor pluviale s-au creat eroziuni ale santurilor de pamant existente cu

tendinte de extindere spre partea carosabila.

Podetele existente prezintd o serie de disfunctionalitati: stare degradata si incompleta
privind coronamentele si timpanele, colmatarea si inierbare excesiva, lipsa podetelor la
intersectiile cu drumurile laterale, subdimensionarea hidraulica pentru debitul de apa ce
debuseaza din santuri. Datorita acestor disfunctionalitati, in perioadele foarte bogate in

precipitatii drumurile se innoroiesc facand dificila circulatia autovehiculelor.

Cum pe aceste drumuri nu exista un sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale

eficient, nu existd nici un drenaj corespunzator al apelor de pe carosabil.
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Starea actuala a drumurilor este in mare masura datorata lipsei santurilor de scurgere a
apei pluviale pe cea mai mare parte din lungimea lor si colmatarea celor existente si lipsa

amenajarii in profil transversal a acestora.

Cum pe aceste drumuri nu exista un sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale

eficient, nu existd nici un drenaj corespunzator al apelor de pe carosabil.

Trebuie mentionat ca de-a lungul drumurilor de interes local, nu exista amenajate
accesele la proprietati, acestea fiind realizate in mod artizanal, lucru ce impiedica si mai mult

scurgerea apelor. In anotimpurile cu precipitatii abundente traficul pietonal devine dificil.

Aceste drumuri de interes local nemodernizate reprezinta un factor poluant destul de
important atat pentru localnicii care isi au casele de-o parte si de alta a acestuia cat si pentru

mediu, prin praful iscat la trecerea diverselor mijloace de transport sau din cauza vantului.

Modernizarea drumurilor va duce la dezvoltarea zonei din punct de vedere economic si
social si va avea si un efect benefic asupra factorilor de mediu, in sensul ca emisiile de praf si

a noxelor produse de autovehicule se reduc considerabil.

Investigatii asupra situatiei existente a drumurilor

2.1. Investigatii geotehnice

In vederea identificarii alcatuirii sistemului rutier au fost efectuate sondaje care au pus

in evidenta existenta urmatoarea litologie a terenului:

Sat Catanele
Strada Gladiolei

F 7 strada Gladiolei tr.1
0.00— 0.12 balast compactat infestat cu pamant
0.12- 2.00 argila prafoasa cafenie

F 8 strada Gladiolei tr.2
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0.00— 0.15 balast compactat infestat cu pamant
0.15- 2.00 argila prafoasa cafenie

F 9 strada Gladiolei tr.3

0.00— 0.13 balast compactat infestat cu pamant
0.13- 2.00 argila prafoasa cafenie

F 10 strada Gladiolei tr.4

0.00— 0.14 balast compactat infestat cu pamant
0.14- 2.00 argila prafoasa cafenie

F 11 strada Gladiolei tr.5

0.00— 0.12 balast compactat infestat cu pamant
0.12- 2.00 argila prafoasa cafenie

F 12 strada Gladiolei tr.6

0.00— 0.14 balast compactat infestat cu pamant

0.14- 2.00 argila prafoasa cafenie

F 13 strada Scolii tr.1

0.00— 0.13 balast compactat infestat cu pamant
0.13- 2.00 argila prafoasa cafenie

F 14 strada Scolii tr.2

0.00— 0.12 balast compactat infestat cu pamant
0.12- 2.00 argila prafoasa cafenie

F 15 strada Scolii tr.3

0.00— 0.14 balast compactat infestat cu pamant

0.14- 2.00 argila prafoasa cafenie



RAPORT EXPERTIZA TEHNICA

Sat Greci

Strada Islazului

Strada Morii

Strada Scolii
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F 17 strada Islazului
0.00— 0.12 balast compactat infestat cu pamant

0.12- 2.00 argila prafoasa cafenie

F 18 strada Morii tr.1

0.00 — 2.00 argila prafoasa cafenie
F 19 strada Morii tr.2

0.00 — 2.00 argila prafoasa cafenie
F 20 strada Morii tr.3

0.00 — 2.00 argila prafoasa cafenie
F 21 strada Morii tr.3

0.00 — 2.00 argila prafoasa cafenie

F 22 strada Scolii tr.1

0.00— 0.10 balast compactat infestat cu pamant
0.10- 2.00 argila prafoasa cafenie

F 23 strada Scolii tr.1

0.00— 0.12 balast compactat infestat cu pamant
0.12- 2.00 argila prafoasa cafenie

F 24 strada Scolii tr.2

0.00— 0.10 balast compactat infestat cu pamant

0.10- 2.00 argila prafoasa cafenie



RAPORT EXPERTIZA TEHNICA

Strada Sperantei

Strada Valea Lisei
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F 25 strada Scolii tr.3

0.00— 0.12 balast compactat infestat cu pamant
0.12- 2.00 argila prafoasa cafenie

F 26 strada Scolii tr.4

0.00— 0.10 balast compactat infestat cu pamant
0.10- 2.00 argila prafoasa cafenie

F 27 strada Scolii tr.5

0.00— 0.12 balast compactat infestat cu pamant
0.12- 2.00 argila prafoasa cafenie

F 28 strada Scolii tr.6

0.00— 0.10 balast compactat infestat cu pamant
0.10- 2.00 argila prafoasa cafenie

F 29 strada Scolii tr.7

0.00— 0.12 balast compactat infestat cu pamant
0.12- 2.00 argila prafoasa cafenie

F 30 strada Scolii tr.8

0.00— 0.11 balast compactat infestat cu pamant

0.11- 2.00 argila prafoasa cafenie

F31 strada Sperantei

0.00— 2.00 argila prafoasa cafenie
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F 32 strada Valea Lisei tr.2

0.00— 0.10 balast compactat infestat cu pamant
0.10- 2.00 argila prafoasa cafenie

F 33 strada Valea Lisei tr.3

0.00— 0.08 balast compactat infestat cu pamant

0.08- 2.00 argila prafoasa cafenie

F 37 strada Schitu tr.2

0.00— 0.08 balast compactat infestat cu pamant
0.08- 2.00 argila prafoasa cafenie

Strada Preot Dumitru Brunesescu

F 38 strada Schitu tr.2

0.00— 0.08 balast compactat infestat cu pamant

0.08- 2.00 argila prafoasa cafenie

F 39 strada Iminogului tr.1

0.00— 0.08 balast compactat infestat cu pamant
0.08- 2.00 argila prafoasa cafenie

F 40 strada Iminogului tr.2

0.00— 0.10 balast compactat infestat cu pamant
0.10- 2.00 argila prafoasa cafenie

F 41 strada Iminogului tr.3
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0.00— 0.08 balast compactat infestat cu pamant
0.08- 2.00 argila prafoasa cafenie
Strada Plopului

F 42 strada Plopului tr.1

0.00— 0.11 balast compactat infestat cu pamant
0.11- 2.00 argila prafoasa cafenie

F 43 strada Plopului tr.2

0.00— 0.11 balast compactat infestat cu pamant

0.11- 2.00 argila prafoasa cafenie

2.2.Date de trafic

Din datele furnizate de Beneficiar traficul pe aceste drumuri este un trafic usor ,
circulatia desfasurandu-se cu greutate, mai ales in perioadele ploioase sau cu ninsoare.

Beneficiarul nu a precizat existenta pe aceste drumuri a unui trafic greu.

Starea de degradare

Din examinarea vizuali s-au constatat urmatoarele:
e Existenta unor degradari ale carosabilului
e Lipsa unui sistem de colectare — evacuare a apelor pluviale corespunzator

e Acostamente neintretinute, fapt ce a condus la stagnarea apelor pluviale pe

partea carosabila a drumului
e Podete degradate
e Lipsd indicatoare rutiere

Degradirile carosabilului existent constatate sunt de tipul:
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=  (Cedari ale carosabilului-tasari

= Denivelari

=  QGropi




MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN
COMUNA SCHITU, JUDETUL OLT

RAPORT EXPERTIZA TEHNICA




RAPORT EXPERTIZA TEHNICA MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN
COMUNA SCHITU, JUDETUL OLT




RAPORT EXPERTIZA TEHNICA MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN
COMUNA SCHITU, JUDETUL OLT




RAPORT EXPERTIZA TEHNICA MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN
COMUNA SCHITU, JUDETUL OLT




RAPORT EXPERTIZA TEHNICA MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN
COMUNA SCHITU, JUDETUL OLT




RAPORT EXPERTIZA TEHNICA MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN
COMUNA SCHITU, JUDETUL OLT




RAPORT EXPERTIZA TEHNICA MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN
COMUNA SCHITU, JUDETUL OLT




RAPORT EXPERTIZA TEHNICA MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN
COMUNA SCHITU, JUDETUL OLT




RAPORT EXPERTIZA TEHNICA MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN
COMUNA SCHITU, JUDETUL OLT




RAPORT EXPERTIZA TEHNICA MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN
COMUNA SCHITU, JUDETUL OLT

L




RAPORT EXPERTIZA TEHNICA MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN
COMUNA SCHITU, JUDETUL OLT

13




RAPORT EXPERTIZA TEHNICA MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN
COMUNA SCHITU, JUDETUL OLT




RAPORT EXPERTIZA TEHNICA MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN
COMUNA SCHITU, JUDETUL OLT




RAPORT EXPERTIZA TEHNICA MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN
COMUNA SCHITU, JUDETUL OLT




RAPORT EXPERTIZA TEHNICA MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN
COMUNA SCHITU, JUDETUL OLT




RAPORT EXPERTIZA TEHNICA MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN
COMUNA SCHITU, JUDETUL OLT




RAPORT EXPERTIZA TEHNICA MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN
COMUNA SCHITU, JUDETUL OLT




RAPORT EXPERTIZA TEHNICA MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN
COMUNA SCHITU, JUDETUL OLT




RAPORT EXPERTIZA TEHNICA MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN
COMUNA SCHITU, JUDETUL OLT

4 Aprecierea cantitativa a degradarilor

Aprecierea cantitativda a degradarilor conform Normativului AND 540-2003 se
efectueaza prin luarea in considerare a tipului de degradari, gravitatea, ponderea si frecventa

de aparitie a acestora, diferentiat pentru degradarile structurale si de suprafata.

Calificativul stdrii de degradare s-a stabilit in functie de indicele de degradare conform
Instructiuni tehnice privind determinarea stirii tehnice a drumurilor moderne CD 155-

2001 care prevede urmatoarele valori limita:

Calificativ Indice de degradare
REA >13
MEDIOCRA Vi .08
BUNA e s
FOARTE BUNA <5

Conform Normativului pentru evaluarea stirii de degradare a imbracamintei
biruminoase pentru drumuri cu structuri rutiere suple si semirigide indicativ AND 540-

2003 calificativele sunt atribuite in functie de suprafata totald a degradarilor si sunt:

BUN <10%
MEDIU 10-30%
RAU >30%

Indicele de degradare ID se calculeaza cu formula:
ID=suprafata degradata(S qegr)/suprafata carosabila (S)
unde:

S deg=D110,7D2+ 0,7 x 0,5D3 + 0,2D4+ D5 (mp)

Pentru strada Dealu Soarelui sat Catanele releveul degradarilor carosabilului este :

simbol Tipul degradarii UM | Releveul degradarilor

Dl Gropi suprafete plombate,denivelari mp 3331




RAPORT EXPERTIZA TEHNICA

MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN

COMUNA SCHITU, JUDETUL OLT

ID=3331/5645=68%

B2 Faiantari fisuri si crapaturi multiple pe directii mp 0
diferite

D3 Fisuri si crapaturi transversale si longitudinale, m 0
rupturi de margine,decolmatari

D4 Suprafata poroasa, suprafata cu ciupituri, mp 0
suprafata siroita, suprafata exudata, pelada

D5 Fagase longitudinale m 0

Astfel ca:

deci calificativul starii de degradare pentru partea carosabila este- RAU

Pentru strada Gladiolei sat Catanele releveul degradarilor carosabilului este :

Pentru strada Scolii sat Catanele releveul degradarilor carosabilului este :

ID=3338/5472=61%

simbol Tipul degradarii UM | Releveul degradarilor

D1 Gropi suprafete plombate,denivelari mp 3338
D2 Faiantari fisuri si crapaturi multiple pe directii mp 0

diferite
D3 Fisuri si crapaturi transversale si longitudinale, m 0

rupturi de margine,decolmatari
D4 Suprafatd poroasa, suprafata cu ciupituri, mp 0

suprafata siroita, suprafata exudata, pelada
D5 Fagase longitudinale m 0

Astfel ca:

deci calificativul starii de degradare pentru partea carosabila este- RAU

diferite

simbol Tipul degradarii UM | Releveul degradarilor
Dl Gropi suprafete plombate,denivelari mp 2270
D2 Faiantari fisuri si crapaturi multiple pe directii mp 0
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D3 Fisuri si crapaturi transversale si longitudinale, m 0

rupturi de margine,decolmatari

D4 Suprafatd poroasa, suprafata cu ciupituri, mp 0

suprafata siroita, suprafata exudata, pelada

D5 Fagase longitudinale m 0

Astfel ca:
ID=2270/4364=52%
deci calificativul starii de degradare pentru partea carosabila este- RAU

Pentru strada Islazului sat Greci releveul degradarilor carosabilului este :

simbol Tipul degradarii UM | Releveul degradarilor

D1 Gropi suprafete plombate,denivelari mp 511
D2 Faiantari fisuri si crapaturi multiple pe directii mp 0

diferite
D3 Fisuri si crapaturi transversale si longitudinale, m 0

rupturi de margine,decolmatari
D4 Suprafata poroasa, suprafata cu ciupituri, mp 0

suprafata siroita, suprafata exudata, pelada
D5 Fagase longitudinale m 0

Astfel ca:

ID=511/751=68%

deci calificativul starii de degradare pentru partea carosabila este- RAU

Pentru strada Morii sat Greci releveul degradarilor carosabilului este :

simbol Tipul degradarii UM | Releveul degradarilor
Dl Gropi suprafete plombate,denivelari mp 5420
D2 Faiantari fisuri si crapaturi multiple pe directii mp 0
diferite
D3 Fisuri si crapaturi transversale si longitudinale, m 0
rupturi de margine,decolmatari
D4 Suprafata poroasa, suprafata cu ciupituri, mp 0
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suprafata siroita, suprafata exudata, pelada

D5 Fagase longitudinale

Astfel ca:
1D=5420/8603=63%

deci calificativul starii de degradare pentru partea carosabila este- RAU

Pentru strada Scolii sat Greci releveul degradarilor carosabilului este :

simbol Tipul degradarii UM | Releveul degradarilor

Dl Gropi suprafete plombate,denivelari mp 4597
D2 Faiantéri fisuri si crapaturi multiple pe directii mp 0

diferite
D3 Fisuri si crapaturi transversale si longitudinale, m 0

rupturi de margine,decolmatari
D4 Suprafata poroasd, suprafata cu ciupituri, mp 0

suprafata siroita, suprafata exudata, pelada
D5 Fagase longitudinale m 0

Astfel ca:

ID=4597/8513=54%

deci calificativul starii de degradare pentru partea carosabila este- RAU

Pentru strada Sperantei sat Greci releveul degradarilor carosabilului este :

simbol Tipul degradarii UM | Releveul degradarilor

D1 Gropi suprafete plombate,denivelari mp 782
D2 Faiantari fisuri si crapaturi multiple pe directii mp 0

diferite
D3 Fisuri si crapaturi transversale si longitudinale, m 0

rupturi de margine,decolmatari
D4 Suprafata poroasa, suprafata cu ciupituri, mp 0

suprafata siroita, suprafata exudata, pelada
D5 Fagase longitudinale m 0

Astfe] ca:

ID=782/1447=54%
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deci calificativul starii de degradare pentru partea carosabila este- RAU

Pentru strada Valea Lisei sat Greci releveul degradarilor carosabilului este :

simbol Tipul degradarii UM | Releveul degradarilor
D1 Gropi suprafete plombate,denivelari mp 1314
D2 Faiantari fisuri si crapaturi multiple pe directii mp 0
diferite
D3 Fisuri si crapaturi transversale si longitudinale, m 0

rupturi de margine,decolmatari

D4 Suprafata poroasa, suprafata cu ciupituri, mp 0

suprafata siroita, suprafata exudata, pelada

D5 Fagase longitudinale m 0

Astfe] ca:
ID=1314/2153=61%
deci calificativul starii de degradare pentru partea carosabila este- RAU

Pentru strada Mosteni sat Mosteni releveul degradarilor carosabilului este :

simbol Tipul degradarii UM | Releveul degradarilor
D1 Gropi suprafete plombate,denivelari mp 1238
D2 Faiantari fisuri si crapaturi multiple pe directii mp 0
diferite
D3 Fisuri si crapaturi transversale si longitudinale, m 0

rupturi de margine,decolmatari

D4 Suprafata poroasa, suprafata cu ciupituri, mp 0

suprafata siroita, suprafata exudata, pelada

D5 Fagase longitudinale m 0

Astfel ca:
ID=1238/1904=65%

deci calificativul starii de degradare pentru partea carosabila este- RAU
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Pentru strada Schitu tr2 sat Schitu releveul degradarilor carosabilului este :

simbol Tipul degradarii UM | Releveul degradarilor
D1 Gropi suprafete plombate,denivelari mp 719
D2 Faiantari fisuri si crapaturi multiple pe directii mp 0
diferite
D3 Fisuri si crapaturi transversale si longitudinale, m 0
rupturi de margine,decolmatari
D4 Suprafata poroasa, suprafata cu ciupituri, mp 0
suprafata siroita, suprafata exudata, pelada
D5 Fagase longitudinale m 0

Astfel ca:
ID=719/1140=63%

deci calificativul starii de degradare pentru partea carosabila este- RAU

Pentru strada Iminogului sat Schitu releveul degradarilor carosabilului este :

simbol Tipul degradarii UM | Releveul degradarilor
Dl Gropi suprafete plombate,denivelari mp 178
D2 Faiantari fisuri si crapaturi multiple pe directii mp 0
diferite
D3 Fisuri si crapaturi transversale si longitudinale, m 0
rupturi de margine,decolmatari
D4 Suprafata poroasa, suprafata cu ciupituri, mp 0
suprafata siroita, suprafata exudata, pelada
D5 Fagase longitudinale m 0

Astfel ca:
ID=178/296=60%

deci calificativul starii de degradare pentru partea carosabila este- RAU
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simbol Tipul degradarii UM | Releveul degradarilor

D1 Gropi suprafete plombate,denivelari mp 1137
5 Faiantari fisuri si crapaturi multiple pe directii mp 0

diferite
D3 Fisuri si crapaturi transversale si longitudinale, m 0

rupturi de margine,decolmatari
D4 Suprafata poroasa, suprafata cu ciupituri, mp 0

suprafata siroita, suprafata exudata, pelada
D5 Fagase longitudinale m 0

Astfel ca:

ID=1137/1833=62%

deci calificativul starii de degradare pentru partea carosabila este- RAU

Avand in vedere starea de degradare a drumurilor care in prezent sunt profund afectate

de actiunea factorilor climatici, rezultd ca necesard modernizarea cu prioritate a acestora

pentru a permite o circulatie in siguranta si confort.

5 Concluzii si recomandari

Avand in vedere ca structura rutiera actuala nu asigura o capacitate portanta

corespunzatoare si cotele la care exista accesele la proprietatile adiacente drumurilor nu

permit o ridicare a niveletei corespunzatoare completarii structurii rutiere, ca solutie de

modernizare pentru toate drumurile de interes local (strazile ) se recomanda realizarea unei

structuri rutiere noi alcatuita din strat de forma de min 10cm din balast sau geotextil . Strat

de balast de 30m grosime , 20m strat de piatra sparta , astfel incit grosimea mlmﬁla a stratu}ul

de fundatie din materiale granulare a drumurilor modernizate sa asigure stf]detura lmpotnva

degradarilor datorate fenomenului de inghet- dezghet, o capacitate portanta corespunzatoare \

dar si sa permita realizarea unor interventii viitoare asupra structurii rutleire doar la nivel de




RAPORT EXPERTIZA TEHNICA MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL IN
COMUNA SCHITU, JUDETUL OLT

imbracaminte. Dupa asigurarea unei fundatii corespunzatoare a drumului se poate realiza
inchiderea acestuia cu doua straturi un strat din legatura BAD22.4 leg 50/70 sau
BADPCleg50/70 de 6¢cm grosime si strat de uzura din beton asfaltic BA16 uzura 50/70 sau
BAPC16 uzura 50/70 de 4cm grosime. Aceste lucrari se vor realiza numai dupa ce se va
indeparta materialul granular existent infestat si se va completa cu material granular
corespunzator care se va scarifica, reprofila si compacta conform normelor in vigoare.

Ca solutie alternativa se poate adopta o structura alcatuita din imbracaminte rutiera din
beton de ciment rutier BcR 4,5 de 18cm grosime, folie de polipropilena, 2cm nisip si strat de
balast de 30cm grosime, pe strat de forma ,astfel incat sa asigure structura impotriva
degradarilor datorate fenomenului de inghet- dezghet.

Aceste lucrari se vor realiza numai dupa ce se va indeparta materialul granular existent
infestat se va scarifica si compacta.

Prin realizarea inchiderii structurii cu mixturi asfaltice se elimina inconvenientul
suprafetei de rulare pietruita care produce praf pe timp uscat respectiv noroi pe timp umed,
stratul de pietruire fiind permeabil la apa, prezenta umiditatii conducind la reducerea coeziunii
dintre granule si producerea sub actiunea traficului a degradarilor, de tipul gropi, fagase,
dislocari de material, valuriri.

Prin proiect se va urmari realizarea unor declivitati in profil longitudinal si transversal
care sa asigure scurgerea si evacuarea rapida a apelor pluviale de pe carosabil , dar si

utilizarea ca imbracaminte a structurii rutiere a mixturilor asfaltice sau a betonului de ciment.

In profil transversal drumurile locale vor avea o parte carosabila alcatuita din doua
benzi de circulatie de 2,75m fiecare incadrata de acostamente de 2x0,75m si de elemente de
scurgerea si evacuarea apelor pluviale .

In situatia in care nu se pot realiza 2 benzi de circulatie drumurile vor avea o parte
carosabila cu latimea de min 2,75 m , cu panta unica spre rigola sau sant incadraté de
acostamente de minim 2x0,375m latime si de sant sau rigola carosablla,/p/e o smgura parte\a
drumurilor, iar drumurile se vor amenaja cu sens unic sau cu platforme de 1ntalmre - 7 \

Acostamentele se vor consolida cu balast si piatra sparta, sau! balast si balast stablhzat ‘*

s

cu lianti hidraulici sau cu beton de ciment( min C30/37) avand o clasa care 'sa confere
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acestuia o rezistenta la inghet dezghet sau chiar partial cu o structura avand aceeasi alcatuire
cu structura rutiera din carosabil.

Ca masura obligatorie trebuie creat un sistem de colectare si evacuare a apelor pluviale
functional prin rigole carosabile si santuri din pamant sau pereate (cu C30/37 ), dupa caz,
cu asigurarea scurgeri la podete.

Se vor amenaja accesele in curti pentru fiecare proprietate cu podete tubulare noi din
beton de ciment sau cu rigole carosabile astfel incit sa se asigure continuitatea sistemului de
scurgere a apelor pluviale .

Se va urmarii 0 amenajare corespunzatoare a intersectiilor si a drumurilor laterale si se
va realiza o semnalizare a circulatiei prin completarea indicatoarelor rutiere care lipsesc,
inlocuirea celor deteriorate si realizarea de marcaje rutiere..

Dupa finalizarea acestor lucrari, se vor realiza de cate ori este necesar, lucrari de
intretinere curenta a structurii rutiere conform Normativului 554/2002.

Termenul de valabilitate al prezentei expertize tehnice este 12 luni.

Expertiza tehnica isi inceteaza valabilitatea inainte de perioada maxima
de 12 luni, in urmatoarele situatii :

a) Modificarea situatiei existente prin efectuarea de catre beneficiar a unor lucrari
definitive pe amplasamentul lucrarilor proiectate, fara instiintarea si acceptul
expertului tehnic.

b) Daca au avut loc interventii de inlocuire sau reparare a retelelor de utilitati existente
sau introducerea unor retele noi, pe traseul sau amplasemntul lucrarilor expertizate,
aceste lucrari aducand modificari structurale si/sau a cotelor structurilor expertizate.

¢) Modificarea majora a situatiei existente prin aparitia unor alunecari de teren .

d) Calamitati naturale (innundatii, cutremure, incendii, etc.) ce afecteaza lucrarile

expertizate.

Februarie 2023 -

Expért tehmic;
dr. ing Anga Grigoras




