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1.1. Denumirea obiectivului de investitii:

MODERNIZARE STRAZI iN COMUNA SABARENI, JUDETUL GIURGIU

1.2. Ordonator principal de credite/investitor
COMUNA SABARENI, JUDETUL GIURGIU

1.3. Ordonator de credite (secundar, tertiar)
Nu este cazul.

1.4. Beneficiarul investitiei

COMUNA SABARENI - STRADA TEILOR nr. 1, COMUNA SABARENI, JUDETUL GIURGIU CUI - RO 16407109,
Tel./fax — 0246-253.293 / 0246-253.358, e-mail — primariasabareni@yahoo.com

1.5. Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii

S.C. ANDERSSEN S.R.L. - Str. Eternitate 76, Centru Axa, et. 2, Municipiul lasi, Judetul lasi, CUl - RO 34247855,
Inm. R.C. — J22/475/2015, tel./fax — 0232.242.979, e-mail - office@anderssen.ro

1.6. Date proiect
ETAPA DE ELABORARE: ETAPA a ll-a
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1.7. Referinte Contract nr. / data:

Prestator / Proiectant S.C. INTERCONFORMITY MANAGEMENT S.R.L. 2285/ 12.02.2024

1.8. Colectiv de elaborare:

PROIECTANT GENERAL: S.C. ANDERSSEN S.R.L.
: ing. Irimiciuc Andrei

sef proiect

Proiectant de specialitate ing. Gabriel Cosofret

Prezenta documentatie a fost elaborata in conformitate cu H.G. 907 din 29.11.2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii de finantare din fonduri
publice.
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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII
1.1. Denumirea obiectivului de investitii
1.2.  Ordonator principal de credite/investitor
1.3.  Ordonator de credite(secundar/tertiar)
1.4.  Beneficiarul investitiei
1.5.  Elaboratorul studiului de fezabilitate

2. SITUATIA EXISTENTA $I NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI/PROIECTULUI DE INVESTITII

21.  Concluziile studiului de prefezabilitate(in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind situatia
actuald, necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de investitii si scenariile/optiunile tehnico-economice
identificate si propuse spre analiza;

2.2.  Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale si
financiare;

2.3.  Analiza situatiei existente i identificarea deficientelor;

2.4.  Analiza cererii de bunuri si servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung privind evolutia cererii,
in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii;

2.5.  Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice.

3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA S| PREZENTAREA A MINIMUM DOUA SCENARII/OPTIUNI TEHNICO-
ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITII

3.1.  Particularitati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului(localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in plan, regim
juridic - natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti, drept de preemptiune, zona de utilitate publica,
informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz);

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau céi de acces posibile;

c) orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale sau construite;

d) surse de poluare existente in zong;

e) date climatice si particularitati de relief;

f) existenta unor:

- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate;

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona
imediat invecinatd; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de protectie;

- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publica si siguranta nationala;

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament, extras din studiul geotehnic elaborat conform
normativelor in vigoare, cuprinzand:

(i) date privind zonarea seismica;

(ii) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionala si nivelul maxim al
apelor freatice;

(iii) date geologice generale;

(iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu rezultatele
determinarilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandarile pentru fundare si consolidari,
harti de zonare geotehnica, arhive accesibile, dupa caz;

(v) incadrarea in zone de risc(cutremur, alunecari de teren, inundatii) in conformitate cu reglementérile tehnice
in vigoare;
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(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a documentarilor, cu
indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.
3.2.  Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic:
3.2.1. Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;
3.2.2. Variante constructive de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;
a. Scenariul | - Nerecomandat;
b.  Scenariul Il - Recomandat;
3.2.3. Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse.
3.3. Costurile estimative ale investitiei:

3.3.1. Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a
costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similare corelativ cu caracteristicile
tehnice si parametrii specifici obiectivului de Tnvestitii;

a.  Scenariul I-Deviz general(Lucrari pentru investitia de baza);
b.  Scenariul ll- Deviz general(Lucrari pentru investitia de baza);
3.3.2. Costurile estimative de operare pe durata normata de viata/de amortizare a investitiei publice.
3.4.  Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor, dupa caz:
- studiu topografic;
- studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului;
- studiu hidrologic, hidrogeologic;
- studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru cresterea performantei
energetice;
- studiu de trafic si studiu de circulatie;
- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de investitii ale caror
amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de utilitate publica;
- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajari spatii verzi si peisajere;
- studiu privind valoarea resursei culturale;
- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei.
3.5.1. Esalonare solutie scenariu |;
3.5.2. Esalonare solutie scenariu Il;

4. ANALIZA FIECARUI/FIECAREI SCENARIU/OPTIUNI TEHNICO-ECONOMIC(E) PROPUS(E)

4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinté si prezentarea scenariului de
referinta

4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari climatice, ce
pot afecta investitia

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum:

- necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dupa caz;

- solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare.

4.4, Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:

a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza de operare;

c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor protejate, dupa caz;
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d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se integreaza, dupa
caz

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de investitii;

4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara: fluxul cumulat, valoarea
actualizata neta, rata interna de rentabilitate, sustenabilitatea financiara;

4.7. Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economica: valoarea actualizata neta,
rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupa caz, analiza cost-eficacitate.

4.8. Analiza de senzitivitate.

4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

5. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

5.1.  Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenabilitati si riscurilor.

5.2.  Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e).

5.3.  Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a) obtinerea si amenajarea terenului;

b) asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului;

c) solutia tehnicd, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-
arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investitia de baza, corelata cu nivelul calitativ, tehnic si de
performanta ce rezult din indicatorii tehnico-economici propusi;

d) probe tehnologice si teste.

5.4.  Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu TVA si, respectiv,
fard TVA, din care constructii-montaj(C+M), in conformitate cu devizul general;

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente fizice/capacitéti fizice care sa indice
atingerea tintei obiectivului de investiti(defalcarea pe categorii de lucrari principale) - si, dupéd caz, calitativi, in
conformitate cu standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

¢) indicatori financiari, socio-economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de specificul gi tinta
fiecarui obiectiv de investitii;

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

5.5.  Prezentarea moduluiin care se asigura conformarea cu reglementarile specifice functiunii preconizate
din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere
al propunerilor tehnice.

5.6.  Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare si economice:
fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate
de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite.

6. URBANISM, ACORDURI $1 AVIZE CONFORME

6.1.  Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire;

6.2.  Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege;

6.3.  Actul administrativ al autoritati competente pentru protectia mediului, masuri de diminuare a
impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu in documentatia
tehnico-economica;

6.4.  Avize conforme privind asigurarea utilitatilor;

6.5.  Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara;
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6.6.  Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului de investitii $i care pot

conditiona solutiile tehnice.

7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1.  Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei;
7.2.  Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de nvestitii(in luni
calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei, esalonarea investitiei pe ani, resurse

necesare,

7.3.  Strategia de exploatare/operare i intretinere: etape, metode i resurse necesare;
7.4.  Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale i institutionale.

8. CONCLuzI $I RECOMANDARI
Anexe:

a. Breviar de calcul

b. Esalonarea costurilor coroborate cu graficul de implementare a investitiei
c. Documentatie Economica: Deviz General, Detaliere pe capitole, Devize pe obiect.

Data:
2024

Tntocmit
Proiectant,
S.C. ANDERSSEN S.R.L
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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII

1.1.  Denumirea obiectivului de investitii:

MODERNIZARE STRAZI iN COMUNA SABARENI, JUDETUL GIURGIU

1.2.  Ordonator principal de credite/investitor
COMUNA SABARENI, JUDETUL GIURGIU

1.3.  Ordonator de credite (secundar, tertiar)

Nu este cazul.
1.4.  Beneficiarul investitiei

COMUNA SABARENI - STRADA TEILOR nr. 1, COMUNA SABARENI, JUDETUL GIURGIU CUI - RO 16407109,
Tel./fax — 0246-253.293 / 0246-253.358, e-mail — primariasabareni@yahoo.com

1.5.  Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii

S.C. ANDERSSEN S.R.L. - Str. Eternitate 76, Centru Axa, et. 2, Municipiul lasi, Judetul lasi, CUl - RO 34247855,
Inm. R.C. — J22/475/2015, tel./fax — 0232.242.979, e-mail - office@anderssen.ro

1.6.  Date proiect

ETAPA DE ELABORARE: ETAPA a Il-a
FAZA:DAL.L
PROIECT NR.: A 2285 / 2024
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2. SITUATIA EXISTENTA $I NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI/PROIECTULUI DE INVESTITII

21.  Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in prealabil) privind
situatia actuala, necesitatea si oportunitatea promovarii obiectivului de investitii si scenariile/optiunile
tehnico-economice identificate si propuse spre analiza;

Conform H.G. 907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatjilor
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, studiul de prefezabilitate
se elaboreaza pentru obiective/proiecte majore de investitii, cu exceptia cazurilor in care necesitatea si oportunitatea
realizarii acestor obiective de investitii au fost fundamentate in cadrul unor strategii, unor master planuri, unui plan de
amenajare a teritoriului ori in cadrul unor planuri similare in vigoare, aprobate prin acte normative.

Studiul de prefezabilitate se elaboreaza pentru obiective de investitii a caror valoare totala estimata depaseste
echivalentul a 75 milioane euro, in cazul investitiilor pentru promovarea sistemelor de transport durabile si eliminarea
blocajelor din cadrul infrastructurii retelelor majore sau echivalentul a 50 milioane euro in cazul investitiilor promovate
in alte domenii. Luand in considerare faptul c& obiectivul de investitii analizat in prezentul studiu de fezabilitate nu
depaseste valorile mentionate mai sus, realizarea unui studiu de prefezabilitate nu a fost necesara.

2.2.  Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale
si financiare;

Conform prioritétilor de dezvoltare ale regiunii, principala prioritate este dezvoltarea durabild a infrastructurii
regionale si locale. Astfel, se doreste cresterea atractivitatii si a accesibilitatii regiunii prin dezvoltarea mobilittii si
conectivitatii populatiei, pentru acces facil la bunuri si servicii conexe, fapt ce duce la dezvoltare economica pe
principiile dezvoltarii durabile.

in principiile dezvoltarii durabile intre infrastructura unei zone si dezvoltarea economici a acesteia, existd o
relatie de simbioza. Potentialul de dezvoltare a unei zone este direct proportional cu nivelul de dezvoltare a
infrastructurii. De asemenea, cresterea economica exercitd o presiune asupra infrastructurii existente si determina o
nevoie mai accentuatd de dezvoltare a acesteia. Astfel, construirea si intrefinerea infrastructurii au un efect
multiplicator ce creeaza numeroase locuri de munca si impulsioneaza dezvoltarea economica.

imbunatatirea nivelului infrastructurii reprezinta primul pas in cadrul procesului de dezvoltare locald, prin faptul
ca accesul la utilitati, bunuri si servicii, in esenta pentru a creste atractivitatea economica a zonei, atét in ceea ce
priveste atragerea de investitori, cat si atragerea si mentinerea tinerilor in zonele rurale. Dezvoltarea durabila a
comunitatilor locale reprezinta o prioritate pentru ca modul in care se dezvolta localitatea ii afecteaza prezentul si
sansele de viitor.

Finantarea obiectivului analizat in prezentul studiu de fezabilitate se doreste a fi prin fonduri locale, precum si
accesarea fondurilor de la bugetul de stat prin Programul National de Dezvoltare Locald coordonat de Ministerul
Dezvoltarii Regionale si Administratiei Pulbice, pentru domeniu e) construirea /modernizarea/ reabilitarea drumurilor
publice clasificate si incadrate in conformitate cu prevederile legale in vigoare ca drumuri judetene, drumuri de interes
local, respectiv drumuri comunale si/sau drumuri publice din interiorul localitatjlor.

Programul National de Dezvoltare Locala stabileste cadrul legal pentru implementarea unor proiecte de
importanta nationala, care sustin dezvoltarea regionala prin realizarea unor lucrari de infrastructura rutiera, tehnico-
edilitara si socio educativa.

Obiectivul prioritar ale Programului National de Dezvoltare Locala este finalizarea tuturor obiectivelor finantate
prin alte programe inchise in prezent, precum si sprijinirea autoritatilor publice locale in prioritizarea finantarilor astfel
incat Romania, in integralitatea ei, s& devina un spatiu construit eficient, in care toti locuitorii sa aibe acces egal la
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resurse, sa beneficieze de cresterea calitatii vietii si sa se faciliteze dezvoltarea comunitatilor functie de potentialul
acestora si de strategiile de dezvoltare durabila, pe principii de competitivitate si coeziune teritoriala.

Programul este dedicat realizarii unor obiective de investitii de infrastructura de dimensiuni reduse ca volum
care nu indeplinesc criterii de eligibilitate pe programe cu finantare europeana sau la care este necesara finalizarea
acestora pentru respectarea unor angajamente asumate de Romania in cadrul Uniunii Europene.

2.3.  Analiza situatiei existente si identificarea deficientelor;

Drumurile analizate in documentatia tehnico-economica sunt amplasate in COMUNA SABARENI, JUDETUL
GIURGIU.

Comuna s-a format in 1931, cand satul S&bareni s-a separat de comuna Popesti-Dragomiresti din judetul Iifov.
fn 1950, ea a fost transferata raionului R&cari din regiunea Bucuresti. In 1968, a revenit la judetul lifov, reinfiintat, dar
a fost desfiintata imediat, satul ei trecAnd in componenta comunei Joita. In 1981, o reorganizare administrativa
regionald a dus la transferarea comunei Joita la judetul Giurgiu.

Comuna Sabareni a fost reinfiintata in 2004 prin separarea satului ei de comuna Joita si se afla in partea de
sud a tarii, in nordul judetului Giurgiu, la o distanta de 100 km fata de resedinta de judet si la 20 km fatad de municipiul
Bucuresti.

Reteaua actuala a comunei se compune din urmatoarele structuri administrative: Comuna Sabareni

Situata in partea de nord a judetului, comuna Sabareni se Tnvecineaza la sud cu satul Bacu, la est cu padurea

Buftea, sud-est cu satul Zurbaua, la vest cu comuna Joita, la nord cu satul Gulia, la nord-vest cu comuna

Cosoba.

OBIECTIVELE ANALIZATE $1 SUPUSE PREZENTEI DOCUMENTATII SUNT:

STRADA PADURII (DC 146A)
STRADA AGRICULTORILOR
STRADA EROILOR

STRADA TRANDAFIRILOR
STRADA CRINULUI
STRADA CIMITIRULUI
STRADA INTRAREA POSTEI
STRADA PANSELELOR
STRADA LILIACULUI
STRADA SONDE|

STRADA SALCAMILOR
STRADA MICSUNELELOR
STRADA GHIOCEILOR
STRADA BANICHII

STRADA POPESTI

STRADA GAROAFE|
STRADA BISERICII

STRADA ZAMFIREI

AN N e S R EEA I EN TR
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N URMA INVESTIGATIILOR EFECTUATE, S-AU CONSTATAT URMATOARELE DEFECTE S| DEGRADARI:

in momentul de fata, starea strézilor care fac obiectul acestui referat de expertiza tehnica este oarecum
improprie circulatiei autovehiculelor, avand un strat de asfalt cu grosimea de 5-10 cm, sub care se gaseste o fundatie
granulara de 20-35 cm grosime.

Carosabilul prezinta degradari locale, in special de tipul plombelor si faiantarilor, iar stratul de rulare este pe
alocuri imbatranit, cu rugozitate si planeitate cu calificativul mediocra.

in consecinta, beneficiarul solicits expertului tehnic justificarea necesitatii efectudrii lucrérilor de modernizare
cu recomandari privind solutiile tehnice posibile pentru tratarea situatiei existente.

Pentru conceperea solutiilor de reabilitare s-a efectuat revizia tehnica a strazilor, respectiv a starii zestrei
existente si a modului de colectare si evacuare a apelor de suprafatd din zona constructiilor considerate.

in urma investigatiilor efectuate, s-a constatat ca starea de viabilitate existenta a din Comuna Sabareni este
necorespunzatoare pentru desfasurarea circulatiei in conditii normale, cu defectiuni ale suprafetei de rulare, cu o
imbracaminte rutiera afectata de conditile climaterice si de trafic si cu sisteme de scurgerea si evacuarea apelor
pluviale necorespunzatoare si care nu asigura evacuarea apelor pluviale.

in consecinta este necesara interventia tehnic urgenta asupra acestei strazi.

Se impune intocmirea unei expertize tehnice de specialitate.

in conformitate cu cerintele Legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, actualizaté la 6 iulie 2015 cu Legea
177 /2015 in art. 18 alin 2 precizeaza ca interventiile la constructiile existente ce se refera la lucrari de construire,
reconstruire, sprijinire provizorie a elementelor avariate, desfiintare partiald, consolidare, reparatie, modificare,
extindere, desfiintare totald se efectueaza in baza unei expertize tehnice intocmite de un expert tehnic atestat si
cuprind proiectarea, executia si receptia lucrarilor care necesita emiterea in conditiile legii a autorizatiei de construire
sau de desfiintare, dupa caz.

in aceeasi lege la art. 21 it. h) se precizeaza ci investitorii sunt persoane fizice sau juridice care finanteaza si
realizeaza investitii sau interventii la constructiile existente in sensul legii si au obligatia de expertizare a constructjilor
prin experti tehnici atestati, in situatiile in care la aceste constructii se executa lucrari de natura celor prevazute la art.
18 alin. 2.

Expertiza tehnica stabileste cauzele care au generat defectiunile existente si propune solutii tehnice de
remediere a acestora, respectiv aducerea strazilor expertizate la o stare de viabilitate corespunzatoare exploatarii in
conditii normale.

Strazile care fac obiectul prezentei documentatii tehnice, se incadreaza in categoria de importanta ,C”
(importanta normald) si in clasa de importanta Il (medie), conform legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii si a
H.G. nr.766/1997, anexa 3, referitoare la aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructi.
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4. STRADA TRANDAFIRILOR
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7. STRADA INTRAREA POSTEI POSTEI

8. STRADA PANSELELOR
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9. STRADA LILIACULUI
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N URMA INVESTIGATIILOR EFECTUATE, S-AU CONSTATAT URMATOARELE DEFECTE S| DEGRADARI:

In prezent partea carosabila prezinta degradari de tipul gropi, denivelari, faiantari si fisuri, scurgerea apelor se
desfasoara cu dificultate din cauza lipsei santurilor pe portiuni de drum, sau acestea sunt colmatate iar unde acestea
se regasesc prezinta un grad ridicat de degradare, fiind colmatate sau fara descarcare in emisar, apa baltind la
marginea partii carosabile. Trotuarele pietonale unde acestea exista prezinta diferite stadii de degradare, astfel este
pusa in pericol siguranta pietonilor, din cauza lipsei trotuarelor, acestia fiind nevoiti sa se deplaseze pe 1anga marginea
partii carosabile existand riscul sa fie accidentati de catre autovehiculele care se deplaseaza pe drum.

Grosimile stratului de asfalt variaza intre 5-10 cm, fiind urmat de un strat cu grosimi cuprinse intre 20 — 25 cm
de umplutura de pietris cu nisip.

Terenul natural ce serveste drept suport pentru fundatii sau stratificatia analizata la cota de fundare, depasind
adancimea de inghet sau umplutura interceptata, este alcatuit predominant din pamanturi tip P5 (argile, argile prafoase
si argile nisipoase), foarte sensibile la inghet.

Strazile expertizate sunt situate intr-o zona de campie. Traseele in plan nu sunt foarte sinuoase.

In profil longitudinal sunt declivitati reduse care nu depasesc 1- 3 %.

Strazile au una-doua benzi de circulatie. La marginea gardurilor exista stalpi din beton ai retelei de distributie
cu energie electrica

Carosabilul este situat la cota intrarilor in curti. Sunt situatii diverse, in sensul ca exista zone in care intre
carosabil si garduri exista fasii mai largi, sau fasii limitate. Spatiul situat de la marginea partii carosabile este inierbat,
exista si zone cu trotuar existent.

Structura rutiera

Pe unele strazi exista marcaje, pe altele nu.

Partea carosabila prezinta si suprafete degradate, burdusite situate spre marginea partii carosabile sau in
zonele de capat ale strazilor, in zona de intersectie cu alte strazi.

Partea carosabila existenta prezinta degradari de tipul:

gropi in care balteste apa;

fagase (ornieraje) longitudinale;

Aceste defectiuni impiedicé desfasurarea normala a circulatiei rutiere si genereaza praf pe timp uscat si noroi,
respectiv imposibilitatea de circulatie a autovehiculelor in perioada umeda.

Din cauza reliefului (campie), pantele longitudinale ale strazilor sunt foarte mici, fapt ce influenteaza negativ
scurgerea apelor pluviale. Aceste ape se aduna in mod natural in punctele de minim formate, producand acumulari.

In conluzie se poate spune ca caracteristicile tehnice actuale ale drumurilor, respectiv pante longitudinale,
pante transversale, elemente de colectare a apelor pluviale nu respectd normativele si standardele roménesti aflate in
vigoare.

Traficul actual pe strazile expertizate este preponderent local, compus din autoturisme, autovehicule utilitare
mici cu sarcina de pana la 7,5 t, dar si camioane cu semiremorca sau alte categorii de utilaje agricole, precum si de
vehicule cu tractiune animala.

Semnalizarea rutiera este deficitara, cea orizontala si partial cea verticala.

Situatja utilitatilor tehnico-edilitare existente

In etapa de vizita pe amplasament, pe zona de drumuri analizate au fost identificate retele de alimentare cu
energie electrica, gaze naturale.

Tn cazul in care, in urma deschiderii sapaturilor pentru implementarea proiectului vor fi descoperite alte retele
de utilitati, se vor convoca factorii de decizie pentru a stabili masurile ce se impun.
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24.  Analiza cererii de bunuri i servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu i lung privind evolutia
cererii, in scopul justificarii necesitatii obiectivului de investitii;

Prin modernizarea drumurilor/strazilor locale analizate din comuna Sabareni, judetul Giurgiu, se va
consolida la nivel local acea parte a infrastructurii pe care o reprezinta calea de circulatie rutiera, ea reprezentand
capacitatea de acoperire a nevoilor de circulatie a populatiei din localitatera Schitu. Astfel, putem enumera urmatoarele
aspecte:

e Modernizarea drumurilor/strazilor locale va duce la sporirea capacitétii portante si de circulatie in
aceasta zona, cu platforma cu latime suficienta pentru asigurarea sigurantei circulatiei si a confortului in trafic.

o Asigurarea unui trafic in conditii optime va duce la dezvoltarea economica in comuna si la aparitia
unor potentiali agenti economici.

o Realizarea obiectivului de investitii propus reprezintda o imbunatatire a infrastructurii din cadrul
localitatii Sabareni, o imbunatatire a conditiilor de viata si a standardelor de munca, fapt care va contribui intr-o mare
masura si la mentinerea populatiei si a fortei de munca la nivel local ceea ce va duce la cresterea nivelului de
dezvoltare economica si a nivelului de trai in zona.

e Existenta unor cai de comunicatii moderne va permite efectuarea unui schimb superior de marfuri cu
largirea pietei de desfacere locala.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice.

Obiectivul de investitii trateaza aspecte legate de dezvoltarea infrastructurii, legatura locuitorilor comunei cu
zonele dezvoltate, accesul facil al autovehicolelor destinate situatiilor de urgenta, crestere atractivitatii si competivitatii
zonei.

Realizarea obiectivului de investitii are ca avantaje urmatoarele:
asigurarea unui trafic in conditii de siguranta pe drumurile modernizate;
reducerea poludrii prin reducerea emisiilor de combustibil datorate conditiilor bune de trafic;
satisfactie sociala in randul localnicilor din zong;
asigurarea accesului vehiculelor pentru situatii de urgenta (ambulanta, politie, pompieri, etc.);
cresterea interesului pentru terenuri si investitii in zona;
cresterea calitatii serviciilor publice;
sporirea de valoare adagata a valorii terenurilor accesibilazate de investitie.

VVVYVYVYYY

Prin prezenta documentatie s-a tratat si amenajarea intersectiilor cu drumurile laterale, executia semnalizarii
rutiere, executia santurilor executate din beton sau pamént, rigole carosabile/de acostament, executia podetelor
tubulare, asigurand astfel preluarea si dirijarea apelor pluviale, semnalizare rutiera pentru siguranta circulatiei.

Pentru amenajarea traseului in plan si profil longitudinal s-a avut in vedere si prevederile STAS 863 —
Elementele geometrice ale traseului, STAS 2900-89 cat si prevederile , Ordinului nr. 1296/2017 privind “Norme tehnice
privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor”, Ordinului nr. 1295/2017 — ordin pentru aprobarea
Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice, Ordinului nr. 50/1998 — Norme tehnice privind
proiectarea strazilor in localitatile rurale.

Lucrérile necesare modernizarii drumurilor se vor executa cu materiale agrementate conform reglementarilor
in vigoare si in conformitate cu H.G. nr. 76/1997 si Legea 10/1995 actualizata.
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Pentru amenajarea traseului in plan si profil longitudinal s-a avut in vedere si prevederile STAS 863 —
Elementele geometrice ale traseului, STAS 2900-89 cat si prevederile , Ordinului nr. 1296/2017 privind “Norme tehnice
privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor”, Ordinului nr. 1295/2017 — ordin pentru aprobarea
Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice, Ordinului nr. 50/1998 — Norme tehnice privind
proiectarea strazilor in localitatile rurale.

Prin imbracaminte rutiera din beton asfaltic se intelege ansamblul de lucrari ce se realizeaza, pe baza de
proiect, in scopul imbunatatjrii starii tehnice a drumurilor pietruite sau din pamant, prin realizarea unei structuri de
categorie superioara, prin consolidarea partii carosabile cu doua straturi succesive din betoane asfaltice, realizate de
regula pe straturi de fundatie din piatra sparta sau balast, asigurandu-se un teren de fundatie negeliv si scurgerea
apelor.

Lucrarile necesare modernizarii drumurilor se vor executa cu materiale agrementate conform reglementarilor
in vigoare si in conformitate cu H.G. nr. 76/1997 si Legea 10/1995 actualizata.

Lungimile strazilor amenajate prin proiect prezinta urmatoarele valori:

MODERNIZARE STRAZI COM. SABARENI, GIURGIU
LOCALITATEA SABARENI
Nr. crt. Denumire strada Lungime (m)
1 STRADA PADURII (DC 146A) 3025
2 STRADA AGRICULTORILOR 240
3 STRADA EROILOR 393
4 STRADA TRANDAFIRILOR 141
5 STRADA CRINULUI 373
6 STRADA CIMITIRULUI 172
7 STRADA INTRAREA POSTEI 37
8 STRADA PANSELELOR 134
9 STRADA LILIACULUI 317
10 | STRADA SONDEI 884
11 STRADA SALCAMILOR 309
12 | STRADA MICSUNELELOR 283
13 | STRADA GHIOCEILOR 165
14 | STRADA BANICHI| 485
15 | STRADA POPESTI 625
16 | STRADA GAROAFEI 90
17 | STRADA BISERICII 88
18 | STRADA ZAMFIREI 101
LUNGIME STRAZI LOCALITATEA SABARENI 7862
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3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA S| PREZENTAREA A MINIMUM DOUA SCENARII/OPTIUNI TEHNICO-
ECONOMICE PENTRU REALIZAREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIL.

3.1.  Particularitati ale amplasamentului:

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in
plan, regim juridic - natura proprietatii sau titlul de proprietate, servituti, drept de preemptiune, zona de utilitate
publica, informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz);

Drumurile analizate in documentatia tehnico-economica sunt amplasate in localitatea Sabareni, comuna
Sabareni, judetul Giurgiu.

Strazile analizate in documentatia tehnico-economica apartin inventarului bunurilor comunei Sabareni.

Conform H.G. 964/1998 pentru aprobarea clasificatiei si duratei normale de functionare a mijloacelor fixe,
obiectivul se incadreaza in:

Grupa 1 - Constructii

Subgrupa 1.3. - Constructii pentru transporturi, posta si telecomunicatii

Clasa 1.3.7. - Infrastructura drumuri (publice, industriale, agricole), alei, strazi si autostrazi cu toate accesoriile
necesare (trotuare, borne, parcaje, parapete, marcaje, semne de circulatie), Subclasa 1.3.7.2. - cu imbracaminte din
beton asfaltic — pentru drumurile analizate.

b) relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile:
Situata in partea de nord a judefului, comuna Sabareni se invecineaza la sud cu satul Bacu, la est cu padurea
Buftea, sud-est cu satul Zurbaua, la vest cu comuna Joita, la nord cu satul Gulia, la nord-vest cu comuna Cosoba.

c) orientari propuse fata de punctele cardinale i fata de punctele de interes naturale sau construite:

Comuna s-a format in 1931, cand satul S&bareni s-a separat de comuna Popesti-Dragomiresti din judetul Iifov.
In 1950, ea a fost transferata raionului Racari din regiunea Bucuresti. Tn 1968, a revenit la judetul lifov, reinfiintat, dar
a fost desfiintatd imediat, satul ei trecAnd in componenta comunei Joita. in 1981, o reorganizare administrativa
regionala a dus la transferarea comunei Joita la judetul Giurgiu.

d) surse de poluare existente in zona:
in zon& nu au fost identificate surse de poluare.

e) date climatice si particularitati de relief:
Pe teritoriul comunei clima este temperat — continentald, caracterizatd de interferenta intre influentele
vestice oceanice, sudice mediteraneene si cele estice — nord-estice, respectiv continentale.
e presiunea de referinta a vantului, mediata pe 10 minute gref = 0.50 kPa, conform CR 1-1-4/2012 ,Cod
de proiectare. evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor™
e valoarea caracteristica a incarcarii din zapada pe sol s0,k = 2.0 kN/m2, conform CR 1-1-3-2012 ,Cod
de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor.”
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- retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate:
In zona strazilor analizate prin prezenta documentatie, nu sunt prezente retele utilitare ce necesita relocare
sau protejare. Retelele existente si la care nu sunt necesare lucrari de relocare/ protejare sunt retelele de alimentare

cu energie electrica si gaz, retea de telefonie, alimentare cu apa.

- posibile interferente cu monumente istorice / de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament
sau in zona imediat invecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate sau

de protectie:

In zona strazilor analizate, nu sunt prezente monumente de arhitecturd sau de interes istoric amplasate in

imediata vecinatate a strazilor, astfel nu se impun restrictii in acest sens.
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- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publica si siguranta
nationala:

in zona obiectivului de investitii precum in imediata imprejurime a acestuia, nu se afla terenuri de importanta
strategica, ce tin de siguranta nationala, sistemul de aparare sau ordine publica.

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament, extras din studiul geotehnic elaborat conform
normativelor in vigoare, cuprinzand:

> date privind zonarea seismica;

Conform Normativul P100-1/2013 “Normativ pentru proiectarea antiseismica a constructiilor de locuinte social
- culturale, agrozootehnice si industriale” indica urmatoarele valori pentru coeficientii ag Si Tc (ag— coeficient seismic;
Tc — perioada de colt [s]): ag = 0,25g, Tc = 1,00 s, pentru cutremure cu intervalul mediu de recurenta IMR= 225 ani,
cu 20 % probabilitate de depasire in 50 ani.

Din punct de vedere seismic conform SR 11100 - 1/ 93, zona studiata se situeaza in interiorului zonei de
gradul 74, pe scara MSK, unde indicele 1 corespunde unei perioade de revenire de 50 ani (minimum).
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depasire de 20% in 50 de ani

Veliko Shin

> date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionala si nivelul maxim
al apelor freatice;

Adoptarea sistemului de fundare (fundatii de suprafata sau fundatii de adancime) se va realiza de catre
proiectantul structurii functie de incarcarile transmise elementelor de fundatii.

In situatia adoptarii fundatjilor de suprafats, se recomanda ca adancimea minima de fundare sa fie cel putin
1.00m fata de C.T.N. sau depasirea umpluturii intainite.

In cazul fundarii directe calculul terenului de fundare se poate realiza pe baza presiunilor conventionale
(pconv).
1 pconv =160 kPa pentru argile
1 pconv = 140 kPa pentru argile prafoase
0 pconv = 80 kPa pentru pamanturi cu indicele de consisteta sub 0.75

Presiunea conventionald de baza a fost calculatd pentru fundatii avand latimea talpii B=1.00m si
adancimea minima de fundare de Df=1.00m.
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> date geologice generale;

Din punct de vedere geo-tectonic, comuna apartine Platformei Valahe, care se caracterizeaza printr-un
fundament alcatuit din formatiuni vechi, precambriene si dintr-o cuvertura sedimentara. Fundamentul ce se desfasoara
pe cea mai mare parte a regiunii in centru si sud (de la Desnatui la Borcea) este alcatuit din granite,
granodiorite, diorite, gabbrouri etc. si s-a format in proterozoicul mediu-superior. Peste fundamentul cristalin, s-
a asternut o masa sedimentara cu grosimi, alcatuire regionala si temporala diferite. Acumularile s-au realizat in
mai multe cicluri:

1 ciclul paleozoic (cambrian — westphalian) reprezentat de o alternanta de depozite detritice (gresii,
argile), roci carbonatice si din nou roci detritice;

0 ciclul permian superior — triasic cu trei serii distincte: seria rosie inferioara (argile rosii i
gresii), seria carbonato-anhidriticd (calcare, marno-calcare, dolomite) si seria  rosie suprioard (gresii,
nisipuri, marne, marno-calcare); provenientd carpatica, mai groase in partea de nord a platformei spre avanfosa.

0 Miocenul este reprezentat de conglomerate, depozite marno- argiloase, nisipuri si argile custrate
de carbune.

I Pliocenul este reprezentat de formaliuni nisipoase, argiloase cu intercalatii de carbunideterminate
de revenirea marii dinspre avanfosa.

La suprafata si la mica adancime sunt formatiuni cuaternare care apar sub forma de depozite
loessoide, formatiuni aluviale, terase si lunci. Pleistocenul inferior este reprezentat prin stratele de Fratesti, care apar
lazi la marginea de nord a cadmpului Burnaz si pe vaile mai adanci care fragmenteaza Burnazul si cdmpul
Gavanu — Burdea.

> date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu rezultatele
determinarilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandarile pentru fundare si
consolidari, harti de zonare geotehnica, arhive accesibile, dupa caz;

in conformitate cu cerintele temei de proiectare si in acest scop, s-a executat o cartare geologicd
generala si o investigare prin: - 19 foraje geotehnice cu prelevare de probe, cu adancimea de -4.00 faté de C.T.N. prin
structura rutiera existenta.

Adancimea forajelor este raportatd fatd de cota terenului natural si are rolul de identificare a naturii
terenului si a conditiilor geotehnice aferente sistemului de infrastructura ce va fi proiectat si executat.

Apa subterana a fost intalnita in timpul realizarii forajelor geotehnice la adancimi cuprinse intre -2.00m
si -4.00m, dar nu este prezenta in cadrul tuturor forajelor.

Categoria geotehnica indica riscul geotehnic la realizarea unei constructii. Incadrarea preliminara a unei
lucrari intr-una din categoriile geotehnice trebuie sa se faca in mod uzual inainte de cercetarea terenului de fundare.
Aceastd incadrare poate fi ulterior schimbaté in fiecare faza a procesului de proiectare si de executie. Punctajul
acordat in aceasta faza de proiectare este urmatorul:

Factori avuti in vedere Categorii Punctaj
Conditiile de teren Teren de fundare nediu 3
Apé subterana Lucrari fara epuizmente 1
Clasificarea constructiei dupa categoria de importanta Normala 1
Vecinatati Fara riscuri 1
Zona seismica de calcul ag=0.30g 3
Total Puncte 9
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Interpretarea rezultatelor din analiza investigatiilor de teren si laborator

Accidentele subterane care nu pot fi descoperite punctual prin intermediul forajelor geotehnice (beciuri,
hrube, situri arheologice) se vor analiza la momentul descoperirii acestora impreuna cu proiectantii de specialitate.

Terenul natural SUB ASFALAT $I STRATUL DE PIETRIS MARE/MIC CU NISIP ce serveste drept suport
pentru fundatii sau stratificatia analizata la cota de fundare, depasind adancimea de inghet sau umplutura
interceptata, este alcatuit predominant din paméanturi P5 —argile prafoase si argile nisipoase.

Asfaltul (cat si pietrisul de la baza acestuia) are grosimi variabile pe sectoarele analizate (vezi fisele
de foraj anexate).

In conformitate cu prevederile: PD177-2001 "Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si
semirigide”, PD 124-2002 “Normativ pentru dimensionarea ranforsarilor din beton de ciment ale structurilor rutiere,
suple si semirigide”, STAS 1709/1-90 “Adancimea de inghet in complexul rutier” si STAS 1709/2-90: “Prevenirea
si remedierea degradarilor din inghet — dezghet”, tipurile de pamant intalnite in foraje, sub linia adancimii minime
de inghet si totodata depasind adancimea umpluturilor interceptate se incadreaza astfel:

PD 177-2001
PD 124- STAS STAS 2914-
) 1709/2-90 2 &
Tip Ep Tip 2002 Sensibilitat 84 Calitate
- Rh - v | Ko (MN/m?) | Pensioriate material

pamant (Mpa) clim. la inghet

P5 2b 70 Ll 035 46 Foarte 4b-mediocrd
sensibile

Presiunea conventionala de baza a fost calculatd pentru fundatii avand latimea talpii B=1.00m si
adancimea minima de fundare de Df=2.00m.

RECOMANDARI PENTRU TERASAMENTE
in rambleuri nu se vor folosi pamanturi de consistentd scizutd ca: maluri, namoluri, p&manturi

turboase cu continut de saruri solubile in apa mai mare de 5%, bulgdri de pamént sau pamént cu substante
putrescibile. Pentru rambleurile asezate pe terenuri cu capacitate portanta redusa, recomandam:

0 excavarea materialului necorespunzator si inlocuirea acestuia cu perne de material granular sau piatra
sparta (blocaje de piatra sparta) sau/si folosirea materialelor geosintetice

0 asigurarea unui grad de compactare cat mai ridicat a stratului de fundare

0 drenarea apelor de suprafata

RECOMANDARI PENTRU ZONE MLASTINOASE

Pentru contracararea efectelor negative ale zonelor cu umiditate excesiva se recomanda urmatoarele
masuri:

0 raclarea terenului foarte inmuiat si inlocuirea cu materiale granulare;

I prevederea in baza terasamentelor a unor perne din materiale granulare (pietris cu nisip), protejate la partea
inferioara si superioara cu materiale geosintetice;

01 compactari cu aport de material granular pana la refuz;

[ strate anticapilare;

0 coloane de material granular sau de var pentru sporirea capacitatii portante; drenuri
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RECOMANDARI PRINVIND SCURGEREA APELOR DE SUPRAFATA

Se recomanda ca in toate zonele in care drumul se afla in rambleu si pantele terenului natural conduc
apele din precipitatii catre lucrarile de terasamente proiectate se vor realiza santuri de garda impermeabila din beton
simplu.

Pe bermele intermediare taluzurilor de rambleu se vor executa rigole din beton simplu. In zonele de
rambleu la marginea partii carosabile se vor prevedea rigole de acostament pentru colectarea apalelor din
precipitati de pe platforma drumului si dirijarea acestora prin casiurile prevazute la interdistanta de max. 70 cm
pe taluzurile de rambleu.

> incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecari de teren, inundatii) in conformitate cu reglementarile
tehnice in vigoare;

Conform Normativul P100-1/2013 “Normativ pentru proiectarea antiseismica a constructiilor de locuinte social
- culturale, agrozootehnice si industriale” indicd urméatoarele valori pentru coeficientii ag si TC (ag - coeficient seismic;
TC - perioada de colt [s]): ag=0,30 g, TC = 1,00 s, pentru cutremure cu intervalul mediu de recurenta IMR= 225 ani,
cu 20 %

INCADRAREA AMPLASAMENTULUI CONFORM PLANULUI DE AMENAJARE A TERITORIULUI
NATIONAL - SECTIUNEA V-A — ZONE DE RISC NATURAL

Conform legii 575/2001, arealul amplasamentului, se incadreaza din punct de vedere alriscului de

alunecari de teren in zona cu risc mediu, cu probabilitate medie de producere a alunecarilor de teren de tip
primare.Pe amplasamentul studiat nu au fost identificate zone cu forme de eroziune, valuriri sau alte elemente specifice
ce ar putea conduce la fenomene de instabilitate.

> caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a documentarilor, cu
indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.

In arealul cercetat exista 2 tipuri de strate acvifere: - stratul acvifer freatic - stratul acvifer de adancime Stratele
acvifere freatice sunt cantonate de regula in depozite macrogranulare (nisipuri, pietrisuri) ce se intalnesc in zona de
lunca si de terasa a Dunarii. Aceaste strate acvifere sunt alimentate atat din apele Dunarii cat si din precipitatii
atmosferice. Stratele acvifere de adancime sunt cantonate in golurile si fisurile din calcare, fiind alimentate din apele
de precipitatii si eventual din infiltratii din panzele freatice. Nivelul apei subterane freatice fiind in directa legatura cu
nivelul apelor Dunarii, sufera oscilatii in functie de nivelul acestor ape. Din cercetarile realizate in timp se constata o
variatie foarte mare a nivelului apei subterane freatice. Astfel nivelul apei subterane in zona inalta a orasului a variat
intre adancimile de 7.70 — 14.50 m; in zona de terasa inferioara (inclusiv zona interioara depresionara) intre 1.30 —
8.50 m adancime; iar in zona de lunca intre 1.00 — 4.00 m adancime. In perioadele cu precipitatii bogate nivelul apei
subterane se poate ridica cu 1 — 3 m, functie de morfologia terenului.

32



Proiectant: S.C. ANDERSSEN S.R.L. Denumire proiect:
Etapa de elaborare / Faza: all-a/D.A.LL MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA SABARENI,
Nr. Proiect: A 22852024 JUDETUL GIURGIU

3.2.  Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional - arhitectural si tehnologic:
3.2.1. Caracteristici tehnice gi parametri specifici obiectivului de investitii.

Prin prezenta documentatie s-a tratat si amenajarea intersectjilor cu drumurile laterale, executia semnalizarii
rutiere, executia rigolelor triunghiulare executate din beton sau pamant, rigole carosabile, executia podetelor tubulare,
rigole de acostament, borduri de incadrare, accese la proprietati, asigurand astfel preluarea si dirijarea apelor pluviale,
ridicarea la cota a caminelor existente amplasate in platforma drumului analizat, semnalizare rutiera pentru siguranta
circulatiei.

Pentru amenajarea traseului in plan si profil longitudinal s-a avut in vedere si prevederile STAS 863 —
Elementele geometrice ale traseului, STAS 2900-89 cat si prevederile , Ordinului nr. 1296/2017 privind “Norme tehnice
privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor”, Ordinului nr. 1295/2017 — ordin pentru aprobarea
Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice, Ordinului nr. 50/1998 — Norme tehnice privind
proiectarea strazilor in localitatile rurale.

Prin imbracaminte rutiera din beton asfaltic se intelege ansamblul de lucrari ce se realizeaza, pe baza de
proiect, in scopul imbunatatjrii starii tehnice a drumurilor pietruite sau din pamant, prin realizarea unei structuri de
categorie superioara, prin consolidarea partii carosabile cu doua straturi succesive din betoane asfaltice, realizate de
regula pe straturi de fundatie din piatra sparta sau balast, asigurandu-se un teren de fundatie negeliv si scurgerea
apelor.

Lucrarile necesare modernizarii drumurilor se vor executa cu materiale agrementate conform reglementarilor
in vigoare si in conformitate cu H.G. nr. 76/1997 si Legea 10/1995 actualizata.

3.2.2. Variante constructive de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;
Scenarii privind realizarea constructiva a strazilor

Structura rutiera

Se recomanda urmétoarele variante de executie:

1. Strada Padurii
Pentru sectorul de intravilan, cca. primii 1300 m se va realiza o structura rutiera noua in caseta care sa nu
deranjeze accesele si scurgerea apelor. In afara zonei locuite se poate ranforsa.

Intre km 0+000-km 1+300 SRN

Varianta 1 supla

«  5cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2016(AND 605/2023);

« 7 cm strat de legatura din binder de criblura BAD22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2016(AND
605/2023);

« 20 cm strat de baza din piatra sparta, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;

« 30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013 ;

« sapatura;

sau

Varianta 2 semirigida

«  5.cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2016(AND 605/2023);

« 7 cm strat de legaturd din binder de criblura BAD22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2016(AND
605/2023);

« 20 cm strat de baza din agregate naturale stabilizate conform STAS 10473/1987,;

« 30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013 ;

« sapatura;
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Intre km 1+300-km 3+025 ranforsare

Varianta 1 supla

Sau

5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2016(AND 605/2023);

7 cm strat de legatura din binder de criblura BAD22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2016(AND
605/2023);

20 cm strat de baza din piatra sparta, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;

frezare asfalt existent ;

fundatie existenta;

Varianta 2 semirigida

2.

5 ¢m strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2016(AND 605/2023);

7 cm strat de legatura din binder de criblura BAD22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2016(AND
605/2023);

20 cm strat de baza din agregate naturale stabilizate conform STAS 10473/1987,;

frezare asfalt existent ;

fundatie existenta;

Str. Trandafirilor, Cimitirului, Intrarea Postei, Salcadmilor, Ghioceilor, Garoafei, Zamfirei

Varianta 1 supla

sau

4 cm strat de uzura din beton asfaltic BAPC16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2016(AND 605/2023);
6 cm strat de legatura din binder BADPC22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2016(AND 605/2023);
15 cm strat de baza din piatra sparta, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;

30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013 ;

sapatura;

Varianta 2 semirigida

4 cm strat de uzura din beton asfaltic BAPC16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2016(AND 605/2023);
6 cm strat de legatura din binder BADPC 22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2016(AND 605/2023);
15 cm strat de baza din agregate naturale stabilizate conform STAS 10473/1987;

30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013 ;

sapatura;
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3. Str. Agricultorilor, Eroilor, Crinului, Panselelor, Liliacului, Sondei, Micsunelelor, Banichii, Popesti,
Bisericii

Mai intéi se vor repara zonele degradate (faiantari, cedari locale, cca.15-20 % din suprafata) astfel :
Varianta 1 supla

« sapatura;

« 30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013 ;

« 15 cm strat de baza din piatra sparta, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;

« 6 cm strat de legatura din binder BADPC22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2016(AND 605/2023);
Apoi pe toata suprafata strazilor se asterne un covor din :

« 5 cm strat de uzura din beton asfaltic BAPC16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2016(AND 605/2023);

Sau

Varianta 2 semirigida

-+ sapatura;

« 30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013 ;

« 15 cm strat de baza din agregate naturale stabilizate conform STAS 10473/1987,;

« 6 cm strat de legatura din binder BADPC22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2016(AND 605/2023);
Apoi pe toata suprafata strazilor se asterne un covor din :

« 5cm strat de uzura din beton asfaltic BAPC16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2016(AND 605/2023);

Avantajele Variantei 1 in care se utilizeaza piatra sparta ca strat de baza in comparatie cu Varianta 2 in care se
utilizeaza agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici sunt urmatoarele:

«  Costuri ale investitiei initiale mai reduse;

« Cresterea ratei interne de rentabilitate;

«  Durata de executie a lucrarilor redusa;

« Posibilitatea desfasurarii traficului auto pe stratul de piatra sparta imediat dupa executie;

- Utilizarea pietrei sparte in alcatuirea sistemelor rutiere confera un comportament elastic compatibil cu tipul

de pamant din patul drumului.

Tindnd seama de avantajele si dezavantajele prezentate, se recomanda Varianta | supla pentru strazile din
comuna Sabareni expertizate tehnic.
Structura rutiera va trebui sa fie intretinutd ulterior, conform prevederilor Normativului AND 554.
Proiectantul D.A.L.| va inainta documentatia spre insusire expertului tehnic.

Acostamente

Acostamentele se vor realiza pe o latime de 0,50-0,75m incadrand partea carosabila stanga-dreapta din
balast/piatra sparta.

Panta acostamentelor va fi in aliniament de 4 %.

35



Proiectant: S.C. ANDERSSEN S.R.L. Denumire proiect:

Etapa de elaborare / Faza: all-a/D.A.LL MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA SABARENI,
Nr. Proiect: A 22852024 JUDETUL GIURGIU
Trotuare

La amenajarea trotuarelor se va tine seama de prevederile STAS 10144/2-90 si ale Normativului privind
alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi NP 116-04. Se recomanda urmatoarele structuri :

Varianta 1

. 4 cm imbracaminte BA8 rul 50/70

. 10 cm beton de ciment C16/20

. 10 balast

sau

Varianta 2

. 6 cm pavele din piatra sau beton de ciment antiderapant;
. 4 cm nisip;

. 10 cm beton de ciment clasa C16/20;

. 10 cm fundatie din balast.

Se vor téia rosturi la 2m la betonul de ciment.
Proiectantul va alege din Variantele recomandate de expert dupa consultarea cu beneficiarul.
Trotuarele vor avea panta transversala unicé de 0,5+2.5 % spre carosabil.

Scurgerea apelor

Se vor amenaja la marginea platformei dispozitive de colectare si scurgere a apelor de suprafata (santuri
trapezoidale, rigole carosabile, etc.), cu sectiune protejata-din beton, conform STAS 10796/1-77, STAS 10796/2-79 si
STAS 10796/3-88, tinand seama de capacitatile de scurgere a debitelor apelor meteorice, natura terenului si de
caracteristicile geometrice ale lucrarii. In zonele unde nu se poate asigura descarcarile santurilor, se vor realiza santuri
cu fundul executat din pavaje ecologice care sa permita apelor sa se infiltreze.

Accese la proprietati

Accesele existente se vor pastra . Ele se vor racorda la cota finala a strazilor cu pene de asfalt din BAPC16.

in cazul in care va fi necesara refacerea acestora, se pot folosi rigole carosabile sau rigole scafa sau se vor
monta tuburi pe traseul santurilor astfel incat sa se poata intra cu autoturismele in curti. Accesele la proprietati vor fi
racordate la cota proiectata a drumurilor si vor fi amenajate, fie intr-o solutie cu imbracaminte bituminoasg, fie intr-o
solutie pietruitd functie de situatia concretd din teren, fie cu placa de beton, tindnd seama si de recomandarile
Beneficiarului.

Strazile laterale

Acestea se vor racorda la capete si lateral la strazile cu care se intersecteaza.

Structura rutiera va fi similara cu a strazii cu care se intersecteaza in punctul respectiv, iar lungimea amenajarii
va fi de min. 5m. Pentru strazile care se ranforseaza, strazile laterale se vor racorda cu 5 cm de BAPC16.

Pentru asigurarea continuitatii santurilor se vor monta tuburi la intersectia strazilor investigate cu drumurile in
care debuseaza, sau se vor realiza rigole dreptunghiulare acoperite cu capace carosabile fara goluri pentru asigurarea
continuitatii scurgerii apelor.

Racordarea in plan a strazilor investigate cu cele existente se va face prin intermediul arcelor de cerc avand
raza recomandabila de 6.00 m.

Lucrari conexe

Se va acorda atentie urmatoarelor tipuri de lucrari conexe:

-semnalizare verticala si orizontala,

- se va mentine restrictia de tonaj de 7,5 tine de pe strada Padurii pentru a nu permite traficului greu sa patrunda
pe strada din DN7 sau din DJ602,

-aducerea la cota a capacelor caminelor de utilitati.
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3.2.3. Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse.
Nu este cazul.

3.3.  Costurile estimative ale investitiei;

3.3.1. Costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a costurilor unor
investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similare corelativ cu caracteristicile tehnice gi
parametrii specifici obiectivului de investitii;

Conform Ordinului 1321/21.09.2021 - Ordin pentru aprobarea standardelor de cost aferente obiectivelor
de investitii prevazute la art. 4 alin. (1) lit. a) — c) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 95/2021 pentru
aprobarea Programului National de Investitii ,,Anghel Saligny”, pentru speficicul investitiei respective,
standardul de cost se determina prin raportarea valorii obiectivului de investitie, fara TVA, la lungimea
preconizata, cu urmatoarele caracteristici tehnici:

- Tip drum: drum comunal/drumuri publice din interiorul localitatilor

- Standard de cost, euro/km.: 330.000 euro/km.

- Latime parte carosabila: 2 x 3,00 m;

- Latime acostament: 2 x 1,00 m.

3.3.2. Costurile estimative de operare pe durata normata de viata/de amortizare a investitiei publice.

In cazul de fata, proiectul propus este unul negenerator de venit. Dupa cum se va prezenta in cadrul analizei
financiare, veniturile proiectului sunt sub forma de alocare bugetara, destinate acoperirii cheltuielilor de intretinere.
Acestea fluctueaza in stransa legatura cu cheltuielile.

3.4.  Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor, dupa caz:
> studiu topografic;

Studiul topografic pentru investitia "MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA SABARENI,JUDETUL GIURGIU",
cuprinde planuri topografice cu amplasamentele reperelor, liste cu repere in sistem de referinta national ce au stat la
baza intocmirii prezentului studiu de fezabilitate.

Ridicarea topografica a fost executata in sistem de coordonate Stereo 70, iar cotele au fost determinate in
sistemul national de referinta Marea Neagra 1975.

Materializarea pe teren s-a facut printr-un numar de statji care sa permita ridicarea profilelor transversale astfel
incat punctele radiate sa ocupe toata zona de studiu, asigurandu-se o densitate optima pentru proiectare.

Prezentul studiu de fezabilitate va fi insotit de studiul topografic vizat cu proces verbal de receptie — aviz
favorabil, la Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara.

> studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului;

Studiul geotehnic pentru investitia , MODERNIZARE STRAZIIN COMUNA SABARENI,JUDE]’UL GIURGIU”,
a fost solicitat in vederea clarificarii aspectelor de ordin geotehnic pentru obiectivul de investitii analizat in prezentul
studiu de fezabilitate.

A fost stabilita categoria geotehnica a terenului ce indicé riscul geotehnic la realizarea obiectivului de investitii.
Incadrarea preliminard a unei lucréri intr-una din categoriile geotehnice trebuie s& se facd in mod uzual inainte de
cercetarea terenului de fundare.

Prezentul studiu de fezabilitate va fi insotit de studiul geotehnic verificat la cerinta de calitate Af.
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> studiu hidrologic, hidrogeologic;
Nu este cazul.

> studiu privind posibilitatea utilizarii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru cresterea

performantei energetice;
Nu este cazul.

> studiu de trafic si studiu de circulatie;
Nu este cazul.

> raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de investitii ale
caror amplasamente urmeaza a fi expropriate pentru cauza de utilitate publica;
Nu este cazul.

> studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajari spatii verzi si peisajere;
Nu este cazul.

> studiu privind valoarea resursei culturale;
Nu este cazul.

> studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
Expertiza tehnica privind investitia "MODERNIZARE STRAZI iN COMUNA SABARENI, JUDETUL
GIURGIU", cuprinde evaluarea starii tehnice, solutiile de modernizare a drumurilor analizate in acest studiu.
Expertiza tehnica a fost intocmita de catre un expert tehnic atestat M.T.C.T. la exigentele A4, B2, D.
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3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei.
Pentru acest scenariu, investitia este estimata pe o perioada de 32 luni si durata de executie a investitiei se
preconizeaza de maxim 18 luni de la data contractarii cu contractantul declarat castigator conf. prevederilor legale
cu modificarile si completarile ulterioare.

Nota: Esalonarea pentru fiecare categorie de lucrari, pe partea de executie, prezentata in graficul general de realizare
a investitiei publice nu este restictiva. Executantul isi va esalona durata de executie a proiectului in functie de resursele
proprii, dar fara a depasi durata maxima de realizare de 18 luni.

Nr. Denumirea activitatilor principale Anul 1 - Luna:

crt. 1.2 3 4 /5 6 7 8 9 10 11 12
1 Studii de teren n

Elaborare SF/DALI LN ]

Consultanta N

Organizarea procedurilor de achizitie (N

Documentatii obtinere avize / acorduri / DTAC / DTOE n

Verificare tehnica documentatii faza autorizare [

Elaborare Proiect Tehnic de Executie (PT+DDE) [

8 |Verificare tehnica a proiectului tehnci de executie [

Anul 2 - Luna:
Nr. Denumirea activitatilor principale u &

~N o OB wN

crt. 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
9 Organizare de santier

10 Executie lucrari E " m | m|m | m|m | m m =
Nr. Denumirea activitatilor principale Anul 3 - Luna:

crt. 1123 4 5 6

11 Organizare de santier

12 Executie lucrari (N N BN e N

Nota: Durata executarii lucrrilor, care reprezinta timpul fizic maxim necesar pentru realizarea efectiva a lucrdrilor de
constructii autorizate, se stabileste de cétre emitentul autorizatiei de construire/desfiintare, pe baza datelor inscrise in
cerere - respectiv in anexa la aceasta - conform prevederilor proiectului pentru autorizarea executdrii lucrarilor de
construire — DTAC. In functie de interesul public si de gradul de complexitate al lucrérilor, emitentul autorizatiei de
construire poate reduce durata executdrii lucrdrilor fata de cea solicitatd prin documentatie, cu consultarea
investitorului/beneficiarului, managerului de proiect, proiectantului sau consultantului, dupa caz.

Toate lucraruile propuse se vor executa in perioada valabilitatii autorizatiei de construire.
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4. ANALIZA FIECARUI/ FIECAREI SCENARIU/ OPTIUNI TEHNICO-ECONOMIC(E) PROPUS(E)

41. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinfa si prezentarea
scenariului de referinfa.

Cadrul de analiza al proiectului consta in modernizarea a 18 strazi, cu o lungime totala de 7.862,00 m, pentru
asigurarea unor conditii optime de trafic si siguranta in comuna Sabareni, judetul Giurgiu.

Conform Hotaréarii de Guvern nr. 2139/30.11.2004 privind Aprobarea clasificatiei si duratei normale de
functionare a mijloacelor fixe, durata normala de functionare a drumurilor cu imbracaminte din beton asfaltic pe
fundatie supla este de 20-30 ani.

Pentru ambele scenarii propuse, orizontul de timp ales pentru realizarea analizei financiare este de 30 de ani,
conform recomandarilor (minim 25 ani) din Documentul de lucru nr. 4 - ,Orientari Privind Metodologia De Realizare a
Analizei Cost-Beneficiu", elaborate de Comisia Europeana. Perioada de referintd reprezinta numarul de ani pentru
care sunt furnizate previziuni in analiza cost beneficiu. Previziunile proiectelor ar trebui sa includa o perioada apropiata
de durata de viata economica a acestora si destul de indelungata pentru a cuprinde impacturile pe termenul cel mai
lung. Durata de viata variaza in functie de natura investitiei.

in analiza optjunilor s-a pornit de la faptul ca proiectul, intrand in categoria bunurilor publice are dou
caracteristici principale:

o este imposibil sau extrem de anevoios sa fie impiedicata utilizarea lui de catre anumitj localnici.

o nu se va percepe taxe de utilizare si deci exista mai multi consumatori care sa obtina beneficii de pe
urma utilizarii acelui bun public in acelasi timp si la acelasi nivel al ofertei.

Beneficiile sociale sunt aceleasi pentru toti locuitorii, nefiind perceputa o taxa pentru folosirea drumurilor, nu
este nevoie de analiza cererii.

Scenariul de referintd, ales in urma alternativelor mentionate, il reprezinta realizarea modernizarii strazilor
analizate cu o structura rutiera supla formata din: strat de uzura din beton asfaltic BA 16 in grosime de 4 cm; strat de
legatura din beton asfaltic BADPC 22,4, in grosime de 6 cm; strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 cm; strat
de fundatie din balast, in grosime de 30 cm, solutie conforma cu studiile de specialitate realizate in cadrul proiectului
si la recomadarile acestora.

4.2.  Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari
climatice, ce pot afecta investitia.

» Riscuri naturale ce pot afecta investitia

Vulnerabilitatile cauzate de factori de risc sunt datorate manifestarilor extreme ale fenomenelor naturale cum
sunt: furtunile, inundatiile, seceta, alunecarile de teren, cutremurele puternice si altele, la care se adauga accidentele
tehnologice (poluarea grava, cedari ale barajelor de acumulare) si situatjile conflictuale, pot sa aiba influenta directa
asupra vietii fiecarei persoane si asupra societatji in ansamblu.

Pentru zona in care este amplasata realizarea proiectului principalii factori de risc la care pot fi supuse strazile
sunt factorii de risc naturali, factorii de risc antropici nefiind prezenti datorita lipsei unor constructii tehnologice
importante n regiune ce ar putea duce la hazarde antropice periculoase pentru investitie.

Dintre factorii de risc naturali ce pot afecta investitia se regasesc doar hazardele legate de cutremure si cele
formate de fenomenele climatice si hidrologice.
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> Riscuri antropice ce pot afecta investitia
Analiza din punct de vedere al riscurilor tehnologice, efectuata pentru investitia vizata, reliefeaza:

J In zona amplasarii investitiei nu sunt identificate activitati industriale care s& aduca riscuri activitatii propuse,
atat in faza de executie, cét si in cea de exploatare a obiectivului.

o In zona amplasarii investitiei nu sunt identificate activitati de depozitare a produselor periculoase sau deseuri.
o In zona amplasérii investitiei nu sunt identificate retele de transport complexe precum: transporturi terestre,
aeriene si navale, inclusiv metroul, tunele si transport pe cablu.

J in zona amplasérii investitiei nu sunt identificate activitti nucleare.

4.3.  Situatia utilitatilor si analiza de consum:

> Necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dupa caz;
In zona amplasamentului obiectivului de investitii analizat prin prezentul studiu, nu s-a constatat prezenta
retelelor de utilitdti ce necesita a fi relocate sau protejate. Retelele existente si la care nu sunt necesare lucrari de
relocare/ protejare sunt retelele de alimentare cu energie electrica si gaze, retea de telefonie, alimentare cu apa.

> Solutii pentru asigurarea utilitailor necesare;
Investitia ce face obiectul prezentului studiu de fezabilitate, prin caracterul tehnologic de intretinere i
exploatare, nu foloseste utilitati, deci nu se impune realizarea de retele de utilitati. Proiectul nu cuprinde retele noi de
utilitati.

4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:
a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse;

Prin realizarea proiectului de modernizare a strazilor ce fac obiectul prezentului studiu, se asigura dezvoltarea
relatiilor economice de pe raza comunei, o imbunatatire a conditiilor de viata si a standardelor de munca, fapt care va
contribui Tntr-o mare masura si la mentinerea populatiei si a fortei de munca la nivel local ceea ce va duce la cresterea
nivelului de dezvoltare economica si a nivelului de trai in zona.

b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza de
operare;

» Numéarul de locuri privind forta de muncé ocupata in faza de realizare a investitiei
In faza de executie nu vor fi create noi locuri de munca, avand in vedere faptul ci se vor folosi servicii
contractate care vor folosi resursele umane existente ale antreprenorului. Antreprenorul ce va materializa investitia
poate oferi locuri de munca in perioada de executie a obiectivului.
» Numéarul de locuri privind forta de muncé ocupata in faza de operare a investitiei
in faza de operare a investitiei, aceasta va intra sub administrarea comunei Sabareni.
Lucrarile de intretirene, de reparatii curente si reparatii capitale se vor realiza pe baza de proiect, prin contract
de profil incheiat cu o firma specializata, costurile necesare se vor suporta din bugetul local si fonduri atrase de la
bugetul de stat.
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c) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor protejate,
dupa caz;

Amplasarea, constructia si intretinerea infrastructurii rutiere au un impact asupra mediului concretizat prin
ocuparea temporara a unor suprafete de teren, consumarea de materiale de constructii, folosirea unor tehnologii
poluante, care au efecte asupra omului cat si asupra atmosferei, faunei, vegetatiei, apei si solului.

La materializarea proiectului se vor lua masuri pentru imbunatatirea conditiilor de circulatie (starea suprafetei
de rulare, elemente geometrice, declivitati) care sa permita circulatia in conditii de siguranta a utilizatorilor.

Pentru diminuarea zgomotului si vibratiilor din rularea autovehiculelor s-au luat masuri privind obtinerea unei
planeitati sporite si alegerea unei imbracaminti rutiere din beton asfaltic, astfel incat gradul poluarea fonica sa nu
depaseasca limitele normale.

Nu au fost identificate specii sau habitate protejate in zona lucrérilor investitiei.

Pentru prevenirea si reducerea impactului negativ asupra factorilor de mediu prin executia
lucrarilor se vor lua masuri atét in perioada de constructie cat si de exploatare privind:
> Protectia calitatii apelor

in timpul executiei lucrarilor se vor lua urmatoarele masuri:

- se asigura drenarea si dirijarea apei freatice in cazul in care aceasta situatie apare la faza de lucru - sapéturi;

- se prevad mijloace de retinere a scurgerii apelor uzate, tehnologice si menajere astfel incat emisiile in apele
de suprafata sa se incadreze in prevederile NTPA 001/2002 aprobate prin HG 188/2002 cu completarile si modificarile
ulterioare;

- se interzice orice deversare de ape uzate, reziduri sau deseuri de orice fel in apele de suprafata sau
subterane, pe sol sau in subsol;

> Protectia aerului

Utilajele tehnologice folosite in timpul constructiei vor respecta prevederile HG 743/2002 si a modificarilor
ulterioare privind stabilirea procedurilor de aprobare de tip a motoarelor cu ardere interna destinate masinilor mobile
nerutiere si stabilirea masurilor de limitare a emisiei de gaze si particule poluante de la acestea.

> Protectia solului si subsolului

in domeniul protectiei calitatii solului se vor lua urmatoarele mésuri atat pe timpul executiei lucrarilor, cat si

ulterior in perioada de exploatare a obiectivului de investitii:
- Se vor gospodari materialele de constructii numai in perimetrul de lucru faré a afecta vecinatatile pe platforme
amenajate cu santuri perimetrale;
- Nu se va depasi suprafata necesara frontului de lucru;
- Tn timpul executiei se va avea in vederea evacuarea apelor;
- Se va evita tasarea si distrugerea solului si se vor reface terenurile ocupate temporar;
- Se vorintretine si exploata utilajele de transport in stare tehnica corespunzatoare, astfel incat sa nu existe scurgeri
de ulei, carburanti si emisii de noxe peste valorile admise;
- Se vor depozita deseurile de orice natura numai in locurile special prevazute in acest scop;
- Sevainterzice depozitarea de materiale pe caile de acces sau pe spatiile care nu apartin zonei de lucru;
- Se vor incheia contracte de servicii cu unitati specializate in vederea asigurarii eliminarii, tratarii si depozitarii finale
a deseurilor;
- Se interzice depozitarea necontrolatd a deseurilor;
- Se vor colecta selectiv deseurile tehnologice in spatii amenajate in vederea valorificarii celor reutilizabile prin unitati
specializate in valorificare si a descarcarii la depozite de deseuri din zona a deseului nereciclabil si a celui menajer.
» Situri protejate
In zona amplasamentului obiectivului de investitii, nu exista situri protejate.
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d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se
integreaza, dupa caz;

Efectele trebuie analizate atat pentru perioada de executie cand acestea sunt negative, cat si pentru perioada
de functionare, cand efectele sunt favorabile mediului.

Probabilitatea impactului investitiei asupra mediului este scazuta, se manifesta numai in perioada realizarii
lucrarilor de constructie. Impactul va fi nesemnificativ, temporar si reversibil, astfel incat mediul va reveni la starea
initiala dupa finalizarea lucrarilor de constructie, cu exceptia suprafetelor ocupate permanent de noua constructie.

Nu vor exista emisii in apa sau in sol, iar emisiile in aer vor fi nesemnificative, se vor manifesta numai pe
amplasamentul proiectului.

La poluarea aerului participa intr-o mica masura: activitatile desfasurate in cadrul organizarii de santier
(depozitarea si manevrarea materialelor de constructie, alimentarea cu carburanti a utilajelor), activitatile desfasurate
in cadrul fronturilor de lucru (decopertarea/recopertarea suprafetelor, lucrari de excavare/umplere, realizarea
terasamentelor, punerea in opera a betoanelor/asfaltului), trafic pe amplasamentul lucrarii si traficul pe drumurile de
acces la amplasament.

Impactul asupra aerului este temporar si reversibil si se manifesta numai in amplasamentul proiectului, fara
afectarea calitatii aerului. La finalizarea lucrarilor de constructie, mediul va reveni la starea initiala, nu va exista impact
rezidual asupra aerului.

Existd posibilitatea poluérii fonice in zond in perioada executiei proiectului. Pentru reducerea riscului de
poluare fonica a vehiculelor ce ajuta la realizarea investitiei si la transportul materialelor, acestea vor respecta nivelul
de putere acustica impus de HG 1756/2006 cu completarile si modificarie ulterioare, privind limitarea nivelului emisiilor
de zgomot in mediu produs de echipamente destinate utilizarii in exteriorul cladirii.

»  Impactul asupra mediului in timpul executiei lucrarilor propuse:

Pe timpul executiei, impactul asupra componentelor mediului se manifesta prin:

- Scoaterea temporara din circuitul economic a unor zone cu terenuri necesare santierului de constructii, statii de
asfalt si de beton, cariere, drumuri temporare, efc;

- Circulatia intensa a echipamentului de constructii in zonele de lucru pentru transportul materialelor si a
prefabricatelor, executia rambleelor, turnarea betonului si asfaltului, executia sistemului de drenare si de deversare
a apelor pluviale;

- Functionarea diferitelor ateliere de mentinere si de reparatii, depozite pentru materiale si combustibili, tabere de
santier, etc;

- Exploatarea pamantului din gropile de imprumut si a carierelor de agregate;

- Suspendarea si devierea temporara a traficului;

- Cresterea poluérii fonice, continutul de particule in suspensie (praf) si noxe, erodarea si degradarea terenului in
zonele unde functioneaza santierele de constructii;

- Impactul lucrarilor depinde in principal de marimea lucrarilor de constructii si de modul in care acestea sunt
conduse.

>  Impactul asupra mediului pe perioada de exploatare a strazilor analizate:

Impactul asupra mediului pe perioada de exploatare a strazilor va fi dat de traficul pe strazile modernizate.
Poluarea poate fi clasificata astfel:

- Poluare permanenta legata de intensitatea traficului, cauzata de emisiile gazelor de esapament, deterioarare a
suprafetei partii carosabile, cauciucuri, vehicule, elemente de sigurantad amplasate;

- Poluare accidentald produsa de evacuarea unor substante toxice si a deseurilor in urma unor evenimente rutiere;

- Poluare periodica produsa de folosirea unor fuziuni de agenti chimic (NaCl) pe timpul iernii.
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Trebuie mentionat faptul ca, in general, aceste tipuri de lucrari schimba favorabil impactul asupra mediului.
Odata cu imbunatatirea fluxului de trafic al autoturismelor, consumul de combustibil se reduce si in mod direct si
emisiile de poluanti. Riscul accidentelor de trafic si a poluarii accidentale se reduce in zona analizata, datorita circulatiei
imbunatatite, precum si a semnalizarii.

4.5.  Analiza cererii de bunuri i servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de investitii;

In conformitate cu prioritatile de dezvoltare ale regiunii, din care face parte si comuna Sabareni, principala
prioritate este dezvoltarea durabila a infrastructurii regionale si locale. Astfel, se doreste cresterea atractivitatii si a
accesibilitatii regiunii prin dezvoltarea mobilitatii si conectivitatii populatiei, pentru acces facil la bunuri si servicii conexe,
fapt ce duce la dezvoltare economica pe principiile dezvoltarii durabile. Prin urmare, realizarea acestei investitii este
necesard, dar si justificata de viziunea de dezvoltare a regiunii din care face parte si comuna Sabareni.

4.6.  Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara: fluxul cumulat,
valoarea actualizata neta, rata interna de rentabilitate, sustenabilitatea financiara;
La baza realizarii atat a analizei financiare, cat si a analizei economice se regasesc o serie de ipoteze generale

si specifice.
Ipotezele generale sunt urmatoarele:
o perioada de implementare: 32 luni.
. perioada de referinta: 30 ani (dupé finalizarea investitiei)

. cursul de schimb RON/EUR folosit:

In preturi la data de 10,04,2024, 1 euro curs B.N.R. din 10.04.2024 = 4.9692 lei
. cota TVA folosita: 19%

Bugetul proiectului si sursele de finantare:

In conformitate cu devizul general al proiectului, costul total al investitiei se ridics la Vt = 15,571,851.30 lei
(3,133,679.00 euro). Investitia este estimata pe o perioada de 17 luni si durata de realizare a investitiei se preconizeaza
de maxim 12 luni de la data contractarii cu contractantul declarat castigator conf. prevederilor Legii 212/2002 cu
modificarile i completarile ulterioare.

Orizontul de timp ales pentru realizarea analizei financiare este de 30 de ani conform recomandarilor (minim
25 ani) din Documentul de lucru nr. 4 - ,Orientari Privind Metodologia De Realizare A Analizei Cost - Beneficiu",
elaborate de Comisia Europeana.

Prognoza veniturilor si cheltuielilor (ipoteze):

Prezentul proiect este un proiect negenerator de venit, in sensul ca nu se percep taxe directe pentru
tranzitarea sectoarelor de drum vizate de proiect. Din punct de vedere financiar-contabil, la nivel de proiect, veniturile
vor fi reprezentate de alocari bugetare din partea Consiliului Local in vederea acoperirii cheltuielilor de intretinere a
strazilor pe lungimea intervenita. Astfel, veniturile previzionate ale proiectului vor fi date de dimensiunea cheltuielilor
de intretinere.

In vederea includerii unei practici comune de management al riscului financiar, in cadrul prezentei analize cost-
beneficiu veniturile previzionate (alocarile bugetare) au fost stabilite in fiecare an al orizontului de analiza la un nivel
egal cu total cheltuieli + 5%.

In urma Calculului RIR si VAN aferent proiectului s-au obtinut urmatoarele valori:

VAN = -17.561.71 <0 RIR=-0.01%<8%
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Prezentul proiect poate fi realizat si prin interventie financiara nerambursabila, deoarece VAN este negativ, iar
RIR mai mic decét rata de actualizare (8%).

Tn urma calcului sustenabilitatii financiare a proiectului s-a obtinut un flux cumulat > 0 pe fiecare din anii de
analiza ai proiectului si un Raport Cost / Beneficiu = - 0,991 < 1.

4.7.  Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economica: valoarea
actualizata neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupa caz, analiza cost-eficacitate;

Nu este cazul sa se realizeze, ea fiind obligatorie doar in cazul investitiilor publice majore (investitie publica
majora: investitia publica al carei cost total depaseste echivalentul a 25 milioane euro, in cazul investitiilor promovate
in domeniul protectiei mediului, sau echivalentul a 50 milioane euro, in cazul investitiilor promovate in alte domenii).

4.8. Analiza de senzitivitate;

Analiza de senzitivitate are ca scop masurarea impactului pe care o anumita modificare a unei variabile il
are asupra indicatorilor de performanta financiara/economica sau asupra altor indicatori vizati. Variabilele studiate sunt
reprezentate in general de venituri si cheltuieli, dar acestea pot fi reprezentate si de un anumit parametru (ipoteza)
ce a stat la baza determinarii veniturilor si cheltuielilor previzionate.

Modificarea variabilelor in cauza se studiazd in sensul negativ (nefavorabil). Cresterea veniturilor sau
scaderea cheltuielilor va conduce la un set de indicatori mai favorabili. Analiza de senzitivitate se efectueaza in sensul
modificarii nefavorabile a datelor de intrare (variabilelor), in vederea:

e determinarii variabilelor critice;
e determinarii pragurilor de comutare (sau pragurilor critice).

O variabila critica este acea variabila a carei modificari conduce la 0 modificare mai mare a indicatorului vizat.
In anumite lucrari, cum este cazul Documentului de lucru nr. 4 al Comisiei Europene privind Orientari privind
metodologia de realizare a analizei cost-beneficiu, o variabila critica este considerata variabila a carei modificari aduce
o modificare de 5 ori mai mare asupra indicatorului analizat (ex: variatia cu 1% a variabilei genereaza o modificare cu
5% a indicatorului studiat), insa, in cazul prezentei analize cost - beneficiu vom lua in considerare conditia generala
a variabilei critice si anume modificarea acesteia conduce la o0 modificare superioara a indicatorului vizat (elasticitate
supraunitara).

Trebuie retinut insa faptul ¢ o variabila nu este/nu poate fi critica in sine, ¢i numai in raport cu un anumit
indicator (care bineinteles depinde de respectiva variabila).

In cazul de fata, proiectul propus este unul negenerator de venit. Dupa cum s-a prezentat in cadrul analizei
financiare, veniturile proiectului sunt sub forma de alocare bugetara, destinate acoperirii cheltuielilor de intretinere.
Acestea fluctueaza in stransa legatura cu cheltuielile.

Mai mult, avand in vedere faptul ca veniturile proiectului sunt sub forma de alocare bugetara, acestea nu se
regasesc in cadrul analizei economice, datorita corectiilor fiscale.

Din aceste motive, efectuarea analizei de senzitivitate avand alocarile bugetare ca variabild analizata este
lipsita de relevanta.
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4.9.  Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

Pentru prezentul proiect de investitii s-a efectuat o analiza calitativa (descriptiva) a riscurilor.
Aceasta cuprinde urmatoarele etape:
e |dentificarea riscurilor;
o Elaborarea matricei riscurilor (probabilitate - impact);
e Stabilirea unui plan de raspuns la riscuri.
Principalele riscuri identificate sunt urmatoarele:
» Neimplicarea sau influente negative din partea comunitatii privind punerea in practica a proiectului.
Anumite proiecte de investitii publice pot fi privite cu indiferenta sau chiar cu ostilitate de catre comunitatea locala, daca
acestea sunt percepute ca fiind inutile sau contrar intereselor comunitatii.

« intarzieri in procedurile de achizitii a contractelor de furnizare servicii, bunuri sau lucrari. Sistemul
birocratic prezent si caracterul schimbator al legislatiei privind achizitiile publice au determinat, in practica, intarzieri
semnificative in atribuirea contractelor pentru servicii, bunuri sau lucrari. Riscul de nerespectare a graficului de
organizare a procedurilor de achizitii poate aparea si ca urmare a influentei unor factori externi care sa produca
decalaje fata de termenele stabilite initial. Aceste conditii externe, necontrolabile prin proiect, pot fi determinate, de
exemplu, de lipsa de interes a furnizorilor specializati pentru tipul de actiuni ce vor fi licitate, refuzul acestora de a
accepta conditiile financiare impuse de procedurile de licitatie sau neconformitatea ofertelor depuse, aspecte care pot
conduce la reluarea unor licitatii si depasirea perioadei de contractare estimate.

» Conditii meteorologice nefavorabile pentru realizarea lucrarilor de constructii. Riscul de intarziere a
lucrarilor de constructii ca urmare a conditiilor meteorologice nefavorabile este un risc comun tuturor proiectelor de
investitii. Schimbarile climatice din ultimii ani au condus la o dificultate a constructorilor in aprecierea unui grafic de
lucru realist.

e Neincadrarea efectuarii lucrarilor de catre constructor in graficul de timp aprobat si in cuantumul
financiar stipulat in contractul de lucrari. Practica implementarii proiectelor de investitii in infrastructura cu finantare
de la bugetul de stat a demonstrat ca motivul principal al intarzierii receptiei lucrarilor de investitie se datoreaza unei
proaste corelatii intre conditiile financiare si de timp stipulate in documentele de licitatie si posibilititile reale ale
antreprenorilor.

» Nerespectarea caracteristicilor si normelor tehnice si constructive prevazute in proiect. Abaterile de la
caracteristicile tehnice prevazute in proiect sau de la normele in vigoare reprezintd un risc important pentru
implementarea unui proiect de investitii publice, in special in contextul finantarii de la bugetul de stat. Obiectivul este
ca lucrarea finala sa respecte intocmai proiectul tehnic, iar daca pe parcursul derularii proiectului se impun, din motive
externe solicitantului sau constructorului eventuale modificari ale solutiei tehnice, acestea trebuie temeinic
fundamentate si justificate.

e Matricea riscurilor

Aceasta etapa este utila in determinarea prioritatilor in alocarea resurselor pentru managementul riscurilor.
Riscurile identificate anterior se plaseaza in cadrul acestei matrici, in functie de probabilitatea estimata si impactul
preconizat al respectivelor evenimente nefavorabile (riscuri).

abilitate

SCAZUTA MEDIE RIDICATA
Impact

REDUS
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Neimplicarea sau influente negative | Conditii meteorologice nefavorabile | Intarzieri in procedurile de achizitii a
MEDIU din partea comunitatii privind punerea | pentru  realizarea lucrarilor de | contractelor de fumizare, servicii sau
in practica a proiectului constructii lucrari

Neincadrarea efectuarii lucrarilor de
catre constructor in graficul de timp
aprobat si in cuantumul financiar
stipulat in contractul de lucrari

Nerespectarea  caracteristicilor ~ si
PUTERNIC normelor tehnice si constructive
prevazute in proiect

Legenda:

—> Ignora riscul

— > Precautie la astfel de riscuri

—*> Seimpune un plan de actiune

e Stabilirea unui plan de raspuns la riscuri
Tehnicile de control al riscului recunoscute in literatura de specialitate se impart in urmatoarele categorii:

u Evitarea riscului — implica schimbari ale planului de management cu scopul de a elimina aparitia riscului;

. Transferul riscului — impartirea impactului negativ al riscului cu o terta parte (contracte de asigurare, garantji);
u Reducerea riscului — tehnici care reduc probabilitatea si/sau impactul negativ al riscului;

u Planuri de contingenta — planuri de rezerva care vor fi puse in aplicare in momentul aparitiei riscului.

Planul de raspuns la riscuri se face atat pentru riscurile ce necesita masuri de corectie, cat si pentru cele care
necesita masuri de prevenire.

Nr. . Tehnici de - L
Risc Masuri de management al riscurilor
crt. control
Neimplicarea sau influents negafive din Informarea prealabila corespunzatoare a tuturor persoanelor si entitatilor interesate in
1 partea comunitatii privind punerea in Evitarea riscului leqatura cu ?ealizarea roiestului P ' ’
practica a proiectului 9 P '
Intérzieri in procedurile de achizitii a Pentru a evita intarzierile in organizarea procedurilor de achizitii, graficul de realizare a
2 contractelor de furnizare servicii, bunuri sau Evitarea riscului | acestora va fi atent monitorizat, iar caietele de sarcini vor contine cerinte detaliate, clare si
lucrari coerente.
- ) . Tn vederea reducerii impactului asupra implementarii cu succes a investitiei, se recomanda o
3 Condifii meteorologice nefavorabile pentru Reducerea lanificare riguroasa a activitafilor proiectului si luarea in calcul a unor marje (rezerve) de
realizarea lucrarilor de constructii riscului Emp 9 P s !
Pentru ca acest risc sa poata fi prevenit este necesar ca din etapa de elaborare a
R e < . . .| documentatiei proiectului graficul Gantt si bugetul estimat de costuri sa fie elaborate realist si
Neincadrarea efectuarii lucrarilor de catre Evitarea riscului } . 7 ) AR
A . . . pe baza unor input-uri certe. In acest sens, introducerea rezervelor financiare si de timp este
constructor in graficul de timp aprobat si in PE— -
4 X o . 0 masura preventiva.
cuantumul financiar stipulat in contractul de Reducerea N et . . - P PN
. ) ) In conditiile in care prevenirea acestui risc nu constituie 0 masura oportuna si realista, in
lucréri riscului PR L . ;
contractul incheiat cu constructorul trebuie stipulate clauze de penalitate si denuntare
unilaterala.
Proiectul este adaptat normelor tehnologice si masurilor recomandate de Uniunea Europeana
si legislatia nationald. Stabilirea solutiilor tehnice si a valorii investitiei a fost realizata de catre
. . .| specialisti cu experienta, pe baza folosirii unor metode moderne de proiectare, in conformitate
Evitarea riscului Ly :
e cu legislatia in vigoare;
Nerespectarea caracteristicilor si normelor ! - . . . -
5 U . P . Din punct de vedere al realizarii lucrarilor, reprezentantul proiectantului va avea o stransa
tehnice si constructive prevazute in proiect Reducerea N P i A N S
' riscului colaborare atat cu beneficiarul investitiei, cat si cu constructorul, in vederea asigurarii
respectarii intocmai a proiectului tehnic. Acesta va fi prezent pe santier in cazul in care se va
propune modificarea solutiei prevazute initial in documentatja tehnica, pentru a se verifica
necesitatea acesteia, cat si in vederea adaptarii la conditiile de amplasament a noilor lucrari.

Concluzii ale analizei cost - beneficiu

« Din punct de vedere financiar: calculele aratd un VANF < 0, deci este demonstratd necesitatea finantarii din
fonduri publice, fluxurile de numerar pe intreaga perioada sunt pozitive pe baza intrarilor de numerar de la bugetul
local pentru cheltuieli neeligibile, ajutor MDRAP (bugetul Romaniei) pentru cheltuieli eligibile si alocatiile de la bugetul
local care asigura costurile de functionare;

» Din punct de vedere economic, existd cuantificate monetar beneficii (externalitati) care asigura investitiei un
VANE > 0;
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» Analiza de senzitivitate arata ca scaderea valorii externalitatilor este o variabila critica pentru VANE si RIRE,
insa acest lucru este compensat pe deplin de faptul ca proiectul prezinté si o suma importanta de beneficii sociale care
sunt dificil de cuantificat si din care amintim:
> Reducerea gradului de excluziune sociala prin dezvoltarea unor afaceri locale — crearea de locuri de
munca prin investitii in facilitati de productie, depozitare in domeniul agricol tindndu-se seama ca in zona
nivelul chiriilor, pretul utilitatilor si costul cu forta de munca sunt scazute;

> Dezvoltarea turismului rural bazat pe produse ecologice, traditii culinare si folclor;
> Reducerea preturilor imput-urilor si output-urilor agricole, prin reducerea timpului de transport;
> Sustenabilitate marita a investitiilor anterioare si viitoare din fonduri de la bugetul de stat prin

racordarea acestora la noua infrastructura;

e Din punct de vedere al riscurilor se poate concluziona ca proiectul prezinta riscuri normale specifice acestor
tipuri de investitii.

Concluzia finala este ca proiectul genereaza beneficii economice substantiale, iar din punct de vedere
financiar se justifica utilizarea fondurilor publice pentru finantare. Nerealizarea proiectului poate genera
dezechilibre sociale importante in zona (urban-rural), excluziune sociala, depopulare si pauperizare.

5. SCENARIUL/OPTIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(A) OPTIM(A), RECOMANDAT(A)

5.1.  Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenabilitatii si riscurilor.

Prin prezentul studiu de fezabilitate s-a avut in vedere si amplasarea elementelor de siguranta circulatiei rutiere
precum: marcaje rutiere si indicatoare de circulatie.

La alegerea solutjilor de realizare a obiectivului de investitii propus prin prezentul studiu de fezabilitate se {ine
cont de rata de interes, categoria de importanta, durata de exploatare si costurile necesare realizarii acestuia.

in analiza alternativelor optime de realizare a proiectului de modernizare a strazilor din comuna Sab&reni,
judetul Giurgiu, s-au studiat doua scenarii constructive pentru realizarea obiectivului propus, si anume:

o Scenariul 1: Modernizare drumuri in comuna cu structura rutiera supla - strat de uzura din beton asfaltic BA
16 in grosime de 4 cm; strat de legatura din beton asfaltic BADPC 22,4 in grosime de 6 cm; strat de baza din piatra
spartd in grosime de 20 cm, strat de fundatie din balast in grosime de 30 cm.

Avantajele Variantei 1 in care se utilizeaza piatra sparta ca strat de baza in comparatie cu Varianta 2 in care
se utilizeaza agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici sunt urmatoarele:

«  Costuri ale investitiei initiale mai reduse;

« Cresterea ratei interne de rentabilitate;

«  Durata de executie a lucrarilor redusa;

- Posibilitatea desfasurarii traficului auto pe stratul de piatra sparta imediat dupé executie;

- Utilizarea pietrei sparte in alcatuirea sistemelor rutiere confera un comportament elastic compatibil cu tipul

de pamant din patul drumului.

Tindnd seama de avantajele si dezavantajele prezentate, se recomanda Varianta | supla pentru strazile din
comuna Sabareni expertizate tehnic.

Structura rutiera va trebui sa fie intretinuta ulterior, conform prevederilor Normativului AND 554.
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Scenariul | .
Modernizare chnanul J .
Nr. crt. Criterii de analiza si selectie alternativa drumuri cu Modermzarevdru!nuvn
’ ’ structura rutiera cu struct-u.ra. rutiera
supli semirigida
1 Durata de exploatare mare/mica (5/1) 5 5
2 Raport pret investitie initiala / trafic satisfacut bun / slab (5/1) 5 3
3 Raport utilizare / aliniament sau curba da/nu (5/1) 3 5
4 Raport utilizare / temperatura mediu ambient bun/slab (5/1) 4 2
5 Raport rezistenta la uzura / trafic mare / mic 5 2
6 Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza accidental da /nu (5/1) 5 1
7 Poluarea in executie nu/da (5/1) 4 4
8 Poluarea in exploatare nu/da (5/1) 5 5
9 Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea nocturna (5/1) 5 5
10 Necesita utilaje specializate de executie cu intretinere atentd da/nu 5 2
1 Necesita adaptarea traficului la executie nu/da (5/1) 2 2
12 Durata mica / mare de la punerea in opera la darea in circulatie (5/1) 3 5
13 Necesitad executia si intretinerea atenté a( 5d/i1s)pozitivelor de acoperire a rosturilor nu/da 4 5
14 Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta usor/greu (5/1) 5 5
15 Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 4 5
16 Riscuri de executie (5/1) 2 5
17 Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 2 5
18 Executia facila pe sectoare cu elemente geometrice da/nu (5/1) 5 5
19 Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza mici / mari (5/1) 3 3
TOTAL 76 74
. Scenariu 1 Scenariu 2 Calificativ
Factor comparativ (structura rutiera supla) (structura rutiera semirigida) Scenariu 1 Scenariu 2
Valoarea medie a lucrarilor de ) ) + )
baza/km. drum (fard TVA)
Durata de functionare 20-30 ani 28-40 ani +
Lucrarilcheltuieli privind intrefinerea Tratam“epte biltuminoase, ranforsé_ri, _Ranforséri, pIombérj, inlocuire Qalk_a; i
: plombiéri; echivalent peste 10% din echivalent peste 15% din valoarea initiala a + -
post executie P s A s
valoarea initiala a investitiei investitiei
Frecventa chran_lor de reparatje, ntre 2-4 ani ntre 2-4 ani + +
intretinere
Folosirea materialelor locale pentru Emulsii bituminoase si betoane asfaltice Agregate naturale + +
executie (25 km distanta) (25 km distanta)
Rezistenta la factorii climaterici mare medie + -
Igiena in timpul exploatrii bitumul prin degradare produce noxe ofera siguranta +
Nivel de zgomot produs de circulatie mic datorita circulatiei pe sistem rutier produce zgomote in dreptul rosturilor de + )
si perceput de locuitori protejat dilatatie
Nivel de zgomot produs de circulatie mic datorita circulatiei pe sistem rutier produce zgomote in dreptul rosturilor de + )
si perceput de participantii la trafic protejat dilatatie
Confortul utilizatorilor Bun Rosturile produc discomfort + -
Efecte negative asupra mediului Matzgzlrgggzd;zz;f:ﬁ?g prin Nu polueaza +
Cresterea schimbului de marfuri da - prin asi_gurarea unei géi de da - prin asigurarea unei géi de comunicatie + +
comunicatie modermna modernd
Reducerea costurilor de operare a da - prin asigurarea sigurantei circulatiei si | da - prin asigurarea sigurantei circulatiei si a + +
transportului a confortului traficului confortului traficului
Imbun.ataltlrea acces[b|lltg§|| da da + +
locuitorilor la proprietati
Asigurarea masurilor pentru da - prin asigurarea accesului mijloacelor | da - prin asigurarea accesului mijloacelor de + +
sanatatea si protectia locuitorilor de interventie interventie
Cresterea nivelului investitional si
atragerea de noi investitori autohtoni da da + +
si straini, care sa dezvolte zona
Crearea de noi locuri de munca prin da - prin asigurarea unei cai de da - prin asigurarea unei cai de comunicatie + +
stimularea activitaji economice comunicatie modemna moderna
C - - da - prin dezvoltarea activitatii economice da - prin dezvoltarea activitajii economice i
resterea veniturilor populatiei ) . - + +
si reducerea costurilor cu transportul reducerea costurilor cu transportul
TOTAL + 15 12
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Din tabelele comparative se poate mentiona ca si scenariul 1 si scenariul 2 sunt cu valori relativ apropiate.

Scenariul 1 este recomandat deoarece prezinta avantajele unei economii de costuri insemnate. Economia
rezulta din structura rutiera propusa. Tehnologia de executie este relativ simpla. Durata de executie este redusa i
cheltuielile de executie si exploatare sunt minime.

5.2.  Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e).

Tinand cont ca rata de interes si categoria de importanta sunt aceleasi pentru fiecare varianta de realizare a
strazilor din comuna Sabareni, judetul Giurgiu criteriul principal de analiza va fi criteriul economic.

Principalele criterii de selectie a alternativei optime trebuie sa indeplineasca principiile dezvoltarii durabile:
- sa produca efecte minim negative asupra mediului;
- sa fie acceptabil din punct de vedere social;
- sa fie fezabil din punct de vedere economic.

in acest sens, pentru stabilirea solutiei optime de realizare a obiectivului de investitii, este necesara o analizi
multicriteriala, astfel:

e  Criteriul tehnic
Din punct de vedere tehnic, solutile propuse pentru realizarea obiectivului de investitii propus respecta
normele tehnice si legislatia Tn vigoare la momentul realizarii studiului de fezabilitate.

e  Criteriul economic
Principalul criteriu de analizad economica este dat de valoarea investitiei. Din punct de vedere al ponderii
executiei lucrarilor, acestea au o influentd mare asupra costurilor de realizare a investitiei, din aceasta cauza solutjile
tehnice adoptate pentru executia strazilor in prezentul studiu de fezabilitate, vor influenta direct proportional costurile.

e  Criteriul ecologic
Modernizarea drumurilor va contribui la imbunatatirea aspectului general al comunei, iar noua stare va avea
un aport favorabil in privinta ocrotirii mediului prin reducerea noxelor produse de motoarele cu combustie interna aflate
in sarcina sporita datorita starii necorespunzatoare a suprafetei de rulare, prin reducerea prafului si a zgomotului,
neajunsuri produse de circulatia pe strazile nemodernizate.

e Criteriul social
Prin modernizarea drumurilor ce fac obiectul prezentului studiu de fezabilitate se va contribui la imbunatatirea
aspectului general al comunei si a condtiilor de viata, prin realizarea accesului facil al populatiei, cat si al vehiculelor
destinate situatiilor de urgenta. Prin realizarea strazilor se va asigura traficul in conditii de siguranta, lucru ce va creste
satisfactia sociala a localnicilor.

e Criteriul legal

Solutia tehnica propusa respecta legislatia din Roménia si anume standardele si normele tehnice in vigoare
in domeniul realizarii strazilor.

Amplasamentul pe care se va realiza obiectivul de investitii propus este in administrarea comunei Sabareni.
Principalele aspecte ce au stat la baza proiectarii obiectivului de investitii propus prin prezentul studiu de fezabilitate
sunt:

- Sa permita utilizarea pe scara larga a materialelor locale;
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- Sa raspunda sistemului general de consolidare succesiva a drumurilor, corespunzator conditiilor de
dezvoltare economica a zonei pe care o deserveste;
- Sa necesite costuri de intrefinere cat mai reduse in raport cu costurile initiale de executje, nivelul de
serviciu asigurat si durata normala de functionare conf. AND 514-2000.
La alegerea solutiilor de realizare a structurii rutiere se {ine cont de rata de interes, categoria de importanta,
durata de exploatare si costurile necesare realizarii acesteia.

e  Costurile necesare intretinerii s fie cat mai reduse in raport cu costurile initiale de executie, nivelul
de serviciu asigurat si durata normala de functionare conform normelor tehnice si reglementérilor in vigoare.
Tn urma celor prezentate consideram ci scenariul 1 prezint3 solutia optima prin obtinerea unei economii de
cost insemnate, economia rezultd din structura rutiera propusa. Tehnologia de executie este relativ simpla. Durata de
executie este redusa si cheltuielile de executie si exploatare sunt minime.

5.3.  Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:
a) obtinerea si amenajarea terenului;

Strazile analizate in documentatia tehnico-economica apartin inventarului bunurilor comunei Sabareni,
conform certificatului de urbanism emis, iar lucrarile propuse prin prezenta documentatie se desfasoara pe
amplasamentul acestora.

b)  asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului;

Nu este cazul.
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c) solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic,

functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investitia de baza, corelata cu nivelul

calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-economici propusi;

ANALIZA DIN PUNCT DE VEDERE TEHNIC, FUNCTIONAL $I CONSTRUCTIV PENTRU OBIECTIVELE:

MODERNIZARE STRAZI COM. SABARENI, GIURGIU
LOCALITATEA SABARENI
Nr. crt. Denumire strada Lungime (m)

1 STRADA PADURII (DC 146A) 3025
2 STRADA AGRICULTORILOR 240
3 STRADA EROILOR 393
4 STRADA TRANDAFIRILOR 141
5 STRADA CRINULUI 373
6 STRADA CIMITIRULUI 172
7 STRADA INTRAREA POSTEI 37
8 STRADA PANSELELOR 134
9 STRADA LILIACULUI 317
10 STRADA SONDEI 884
11 STRADA SALCAMILOR 309
12 STRADA MICSUNELELOR 283
13 STRADA GHIOCEILOR 165
14 STRADA BANICHII 485
15 STRADA POPESTI 625
16 STRADA GAROAFEI 90
17 STRADA BISERICII 88
18 STRADA ZAMFIREI 101

LUNGIME STRAZI LOCALITATEA SABARENI 7862
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1. STRADA PADURII (DC 146A)

Parametri de proiectare:

Traseu in plan

Inceput proiect; Km. 0+000;

Sférsit proiect: Km. 3+025;

LUNGIME STRADA SUPUSA MODERNIZARII = 3025,00 M
PROFIL TRANSVERSAL

LATIMEA PLATFORME| DRUMULUI:
Km. 0+000 — 1+400= 1.400,00 m
- P.C.=550m (P.C.)
Panta profil tip acoperis de 2,5% in aliniamente iar pe zona curbelor conform STAS 863-85.
SISTEM RUTIER:
> 5 cm strat de uzura BA 16 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SREN 13108 - 2, 3, 4, 5,6, 7, 8, 20 :
2006; conf. AND 605/2016.
> T cm strat de legatura BADPC 22.4 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4, 5, 6,
7,8,20,21:2006; conf. AND 605/2016
» 20 cm strat de baza din piatra sparta, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;
> 30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013 ;
» frezare asfalt existent ;

Km. 1+400 — 3+025= 1.625,00 m
- P.C.=550m(P.C.)
Panta profil tip acoperis de 2,5% in aliniamente iar pe zona curbelor conform STAS 863-85.
SISTEM RUTIER:
> 5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2016(AND 605/2023);
» T cm strat de legatura din binder de criblura BAD22.4 leg 50/70 conform SR EN 13108-1:2016(AND
605/2023);
» 20cm str)at de baza din piatra sparta, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;
> frezare asfalt existent ;
> fundatie existenta;

» FREZARE ASFALT EXISTENT (5,50 m x 3025 m) = 16.638,00 MP.
» DEMOLARE ACCESE NECONFORME DIN BETON = 300 MP.

SEMNALIZARE RUTIERA VERTICALA S| ORIZONTALA:
1. SEMNALIZARE VERTICALA cf. SR 1848-1: Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutiera. Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare.
- Indicatoare de reglementare (conf. planului de situatie), in numar total de = 12 BUC.
2. SEMNALIZARE ORIZONTALA cf. SR 1848-7: Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.
MARCAJ LONGITUDINAL $I SEPARARE A SENSURILOR DE CIRCULATIE

NI crt. D:T:'&:::kllometgckam: Lungime (m) Linie discontinua tip | Linie continua simpla tip E
1 2 3 4 5 6
1 0+000 3+025 3025,00 m 3025,00 m 3025,00 m 3025,00 m
LUNGIME TOTALA 9.075,00 m

Nota: Marcaj longitudinal linie continud tip E (de separare a sensurilor de circulatie) si Marcaj longitudinal linie
discontinud tip |.(de delimitarea benzilor de circulatie si a partii carosabile)
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=  ACCESE AUTO LA PROPRIETATI
Accesele existente in stare buna se vor pastra . Ele se vor racorda la cota finala a strazilor cu pene de asfalt
din BA16.
Se va asigura accesul la proprietati prin realizarea podetelor din tuburi corugate din polipropilena DN 400, in lungime
totala de

v’ acces auto 4,50 m x (30 accese) = 135,00 m, delimitate de timpane monolite din beton C30/37.
Nota: Calea auto se va realiza din 15 cm de balast si 15 cm placé din beton de ciment tip C30/37 armata cu plasé de
Buzau - (dimensiuni Latime =4,50 m si lungime de 2,00 m)

v’ acces pietonal 1,50 m x (30 accese) = 45,00 m delimitate de timpane monolite din beton C30/37.
Nota: Calea auto se va realiza din 10 cm de balast si 10 cm placé din beton de ciment tip C30/37

(dimensiuni Latime =1,50 m si lungime de 2,00 m)

Accese Tip - Rigola Carosabila acoperite cu capace carosabile fara goluri pentru asigurarea continuitatii scurgerii
apelor.

" v’ acces auto 4,50 m x (20 accese) = 90,00 m
Nota: Calea auto se va realiza din 15 cm de balast si 15 cm placa din beton de ciment tip C30/37 armata cu plasa de
Buzau - (dimensiuni Latime =4,50 m si lungime de 2,00 m)

v’ acces pietonal 1,50 m x (20 accese) = 30,00 m

Nota: Calea auto se va realiza din 10 cm de balast si 10 cm placd din beton de ciment tip C30/37
(dimensiuni Latime =1,50 m si lungime de 2,00 m)
Nota: Capace carosabile féra goluri pentru asigurarea sigurantei circulatiei.

u ELEMENTE PENTRU COLECTAREA APELOR PLUVIALE
a. LONGITUDINAL DRUMULUL:
a.1 SANTURI TIP P1 si TIP 2 DE PAMANT si TIP A1 din beton de ciment tip C30/37

Pozitie kilometrica Lungime (m) Tipul sectiunii de scurgere
Nr.crt. | Delakm: | Lakm: stanga dreapta
1 2 3 4 5
1 0+000 0+200 200,00 m SANT TIP A1 SANT TIP A1
0+200 1+400 1200,00 m SANT TIP P1 SANT TIP P1
3 1+400 3+025 1625,00 m SANT TIP P2 SANT TIP P2
Din care total lungimi:
SANT TIP A1 200,00 m stanga ACOSTAMENTE DIN BETON (0,75 m) = 400,00 m
T 200,00 m dreapta SANT TIP A1 = 400,00 m
SANT TIP P1 1400,00 m sténga ACOSTAMENTE DIN PIATRA SPARTA (0,75 m) = 2.400,00 m
T 1400,00 m dreapta SANT TIP P1 = 2.400,00 m
SANT TIP P2 1625,00 m stanga ACOSTAMENTE DIN PIATRA SPARTA (0,75 m) = 3.250,00 m
T 1625,00 m dreapta SANT TIP P2 = 3.250,00 m

Nota: Santurile existente din beton in stare buna se vor pastra.

=  AMENAJAREA DRUMURILOR LATERALE

N Identificare pozitie kilometrica Lungime drum Pozitionare Latime drum lateral

r. Crt. 1 2 3 4
1 Km. 1+090 10,00 m Stanga 3,00m
2 Km. 1+125 10,00 m Sténga 250m
3 Km. 1+170 10,00 m Dreapta 2,50 m
4 Km. 1+175 10,00 m Stanga 3,00m
5 Km. 1+240 10,00 m Dreapta 3,00m
6 Km. 1+270 10,00 m Stanga 3,00m
7 Km. 1+360 10,00 m Stanga 3,00m
8 Km. 1+360 10,00 m Dreapta 4,00 m
9 Km. 1+375 10,00 m Stanga 4,00 m
10 Km. 1+380 10,00 m Dreapta 4,00 m
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11 Km. 1+770 10,00 m Dreapta 400m
12 Km. 2+565 10,00 m Stanga 4,00m
Total lungimi:
LUNGIME TOTALA DRUMURI LATERALE 120,00 M

SISTEM RUTIER DRUMURI LATERALE:
> 4 cm strat de uzura BA 16 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SREN 13108 - 2, 3, 4, 5,6, 7, 8, 20 :
2006; conf. AND 605/2016.
> 6 cm strat de legatura BADPC 22.4 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4, 5, 6,
7,8,20,21: 2006; conf. AND 605/2016
» 20 cm strat de baza din piatra sparta, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;
> 30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013 ;

ELEMENTE DISPUSE DRUMURILOR LATERALE

Identificare pozitie kilometrica Lungime TIP / Diametru
Nr. Crt. 1 2 3
1 Km. 1+090 12,00 m Rigola carosabila
2 Km. 1+125 7,80 m Rigola carosabila
3 Km. 1+170 9,00 m Rigola carosabila
4 Km. 14175 9,00 m Rigola carosabila
5 Km. 1+240 12,00 m Rigola carosabila
6 Km. 1+380 9,00 m Rigola carosabila
7 Km. 1+770 12,00 m Rigola carosabila
8 Km. 2+565 9,00m Rigola carosabila
Din care total lungimi:
RIGOLA CAROSABILA | 79,80 M | 266 buc - plicute din beton armat

Nota: Capace carosabile fara goluri pentru asigurarea sigurantei circulatiei.

2. STRADA AGRICULTORILOR

Parametri de proiectare:

Traseu in plan

Inceput proiect: Km. 0+000;
Sférsit proiect: Km. 0+240;
LUNGIME STRADA SUPUSA MODERNIZARII = 240,00 M
PROFIL TRANSVERSAL
LATIMEA PLATFORME| DRUMULUI:
Km. 0+000 — 0+050= 50,00 m
- P.C.=4,00m (P.C.)
Pant& profil tip acoperis de 2,5% in aliniamente iar pe zona curbelor conform STAS 863-85.
SISTEM RUTIER:
» 5cm strat de uzura BA 16 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SREN 13108 - 2, 3,4, 5,6,7, 8,20 :
2006; conf. AND 605/2016.
» 6 cm strat de legatura BADPC 22.4 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4, 5, 6,
7,8,20,21:2006; conf. AND 605/2016
> 15 cm strat de baza din piatra sparta, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;
> 30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013 ;
Km. 0+50 — 0+240 = 190,00 m
- P.C.=4,00m (P.C.)
- Panta profil tip acoperis de 2,5% in aliniamente iar pe zona curbelor conform STAS 863-85.
SISTEM RUTIER:
> 5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2016(AND 605/2023);
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» FREZARE ASFALT EXISTENT (4,00 m x 50 m) = 200,00 MP.

- SEMNALIZARE RUTIERA VERTICALA S| ORIZONTALA:
1. SEMNALIZARE VERTICALA cf. SR 1848-1: Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutiera. Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare.
- Indicatoare de reglementare (conf. planului de situatie), in numar total de = 4 BUC.
2. SEMNALIZARE ORIZONTALA cf. SR 1848-7: Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.
MARCAJ LONGITUDINAL $I SEPARARE A SENSURILOR DE CIRCULATIE

NI crt. D:T:'&ﬁ:k"omegckam: Lungime (m) Linie discontinua tip | Linie continua simpla tip E
1 2 3 4 5 6
1 0+000 0+240 240,00 m - - 240,00 m
LUNGIME TOTALA 240,00 m

Nota: Marcaj longitudinal linie discontinua tip |.(de delimitarea benzilor de circulatie si a partii carosabile)

u ELEMENTE PENTRU COLECTAREA APELOR PLUVIALE
a. LONGITUDINAL DRUMULUL:
a.1 TROTUARE, BORDURI DE INCADRARE 20X25X50 mm

Pozitie kilometrica Lungime {m) Tipul sectiunii de scurgere
Nr.crt. | Delakm: | Lakm: stanga dreapta
1 2 3 4 5
1 0+000 0+240 240,00 m BORDURI DE INCADRARE+TROTUAR -

Din care total lungimi:
240,00 m sténga

ACOSTAMENT DIN BALAST (0,50 m) = 240,00 m
TROTUAR DIN BETON (1,00 m) = 240,00 m
BORDURI DE INCADRARE = 240,00 m

Nota:Tinénd cont de profilul transversal aplicat, toate bordurile se vor cobori astfel incat sa fie respectata inaltimea
minimé& de 6,00 cm de la nivelul partii carosabile, conform STAS 10144/2-91 — Strazi. Trotuare, alei de pietoni si piste
de ciclisti. Prescriptii de proiectare.

BORDURI DE INCADRARE

SISTEM RUTIER TROTUAR:
. 4 cm imbracaminte BAS8 rul 50/70
. 10 cm beton de ciment C16/20

. 10 balast
b. TRANSVERSALE DRUMULUI:
Identificare pozitie kilometricd | Lungime TIP / Diametru
Nr. Crt. 1 2 3
1 Km. 0+000 9,00 Rigola carosabila
, v Din care total lungimi:
RIGOLA CAROSABILA | 9,00 M | 30 buc - plicute din beton armat

Nota: Capace carosabile fara goluri pentru asigurarea sigurantei circulatiei.

=  AMENAJAREA DRUMURILOR LATERALE

Identificare pozitie kilometrica Lungime drum Pozitionare Latime drum lateral
Nr. Crt. 1 2 3 4
1 Km. 0+105 10,00 m Dreapta 3,00m
2 Km. 0+200 10,00 m Dreapta 2,50 m
3 Km. 0+230 10,00 m Dreapta 3,00m
Total lungimi:
LUNGIME TOTALA DRUMURI LATERALE 30,00 M
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SISTEM RUTIER DRUMURI LATERALE:
> 4 cm strat de uzura BA 16 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4, 5,6, 7, 8, 20 :
2006; conf. AND 605/2016.
> 6 cm strat de legatura BADPC 22.4 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4, 5, 6,
7,8, 20,21 : 2006; conf. AND 605/2016
> 20 cm strat de baza din piatra sparta, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;
» 30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013 ;

3. STRADA EROILOR

Parametri de proiectare:

Traseu in plan

Inceput proiect; Km. 0+000;
Sférsit proiect: Km. 0+393;
LUNGIME STRADA SUPUSA MODERNIZARII = 393,00 M

PROFIL TRANSVERSAL

LATIMEA PLATFORME| DRUMULUI:

Km. 0+000 — 0+050= 50,00 m

Km. 0+343 — 0+393= 50,00 m

- P.C.=550m (P.C.)

Panta profil tip acoperis de 2,5% in aliniamente iar pe zona curbelor conform STAS 863-85.

SISTEM RUTIER:
» 5 cm strat de uzura BA 16 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 -2, 3,4, 5,6,7,8, 20 :
2006; conf. AND 605/2016.
6 cm strat de legatura BADPC 22.4 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4, 5, 6,
7,8, 20,21 :2006; conf. AND 605/2016
15 cm strat de baza din piatra sparta, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;
30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013 ;
frezare asfalt existent ;

YVVY 'V

Km. 0+050 — 0+343=293,00 m
- P.C.=550m (P.C.)
Panta profil tip acoperis de 2,5% in aliniamente iar pe zona curbelor conform STAS 863-85.

SISTEM RUTIER:
> 5 cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2016(AND 605/2023);

» FREZARE ASFALT EXISTENT (5,50 m x 100 m) = 550,00 MP.
» DEMOLARE ACCESE NECONFORME DIN BETON = 50 MP.

SEMNALIZARE RUTIERA VERTICALA SI ORIZONTALA:
1. SEMNALIZARE VERTICALA cf. SR 1848-1: Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutierd. Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare.
- Indicatoare de reglementare (conf. planului de situatie), in numar total de = 3 BUC.
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MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA SABARENI,
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2. SEMNALIZARE ORIZONTALA cf. SR 1848-7: Semnalizare rutier. Marcaje rutiere.
MARCAJ LONGITUDINAL SI SEPARARE A SENSURILOR DE CIRCULATIE

NI crt. D:T:'&ﬁ:k"omegckam: Lungime (m) Linie discontinua tip | Linie continua simpla tip E
1 2 3 4 5 6
1 0+000 0+393 393,00 m 393,00 m 393,00 m 393,00 m
LUNGIME TOTALA 1.179,00 m

Nota: Marcaj longitudinal linie continua tip E (de separare a sensurilor de circulatie) si Marcaj longitudinal linie
discontinua tip |.(de delimitarea benzilor de circulatie si a partii carosabile)

=  ACCESE AUTO LA PROPRIETATI
Accesele existente in stare buna se vor pastra . Ele se vor racorda la cota finala a strazilor cu pene de asfalt
din BA16.
Se va asigura accesul la proprietati prin realizarea podetelor din tuburi corugate din polipropilena DN 400, in lungime
totala de

v’ acces auto 4,50 m x (10 accese) = 45,00 m, delimitate de timpane monolite din beton C30/37.
Nota: Calea auto se va realiza din 15 cm de balast si 15 cm placa din beton de ciment tip C30/37 armaté cu plasa de
Buzau - (dimensiuni Latime =4,50 m si lungime de 2,00 m)

v’ acces pietonal 1,50 m x (10 accese) = 15,00 m delimitate de timpane monolite din beton C30/37.
Nota: Calea auto se va realiza din 10 cm de balast si 10 cm placd din beton de ciment tip C30/37

(dimensiuni Latime =1,50 m si lungime de 2,00 m)

Accese Tip - Rigola Carosabila acoperite cu capace carosabile fara goluri pentru asigurarea continuitatii scurgerii
apelor.

i v’ acces auto 4,50 m x (10 accese) = 45,00 m
Nota: Calea auto se va realiza din 15 cm de balast si 15 cm placa din beton de ciment tip C30/37 armata cu plasa de
Buzau - (dimensiuni Latime =4,50 m si lungime de 2,00 m)

v’ acces pietonal 1,50 m x (10 accese) = 15,00 m

Nota: Calea auto se va realiza din 10 cm de balast si 10 cm placd din beton de ciment tip C30/37
(dimensiuni Latime =1,50 m si lungime de 2,00 m)
Nota: Capace carosabile fra goluri pentru asigurarea sigurantei circulatiei.

u ELEMENTE PENTRU COLECTAREA APELOR PLUVIALE
a. LONGITUDINAL DRUMULUL:
a.1 SANTURI DE PAMANT TIP P1 si TIP A1 din beton de ciment tip C30/37

Pozitie kilometrica Lungime (m) Tipul sectiunii de scurgere
Nr. crt. De la km: La km: stanga dreapta
1 2 3 4 5
1 0+000 0+050 50,00 m SANT TIP A1 SANT TIP A1
0+050 0+343 293,00 m SANT TIP P1 SANT TIP P1
3 0+343 0+393 50,00 m SANT TIP A1 SANT TIP A1
Din care total lungimi:
SANT TIP Af 50,00 m sténga ACOSTAMENTE DIN BETON (0,75 m) = 100,00 m
T 50,00 m dreapta SANT TIP A1 = 100,00 m
SANT TIP P1 293,00 m stanga ACOSTAMENTE DIN BALAST (0,75 m) = 586,00 m
T 293,00 m dreapta SANT TIP P1 = 584,00 m

Nota: Santurile existente din beton in stare buna se vor pastra.
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b. TRANSVERSALE DRUMULULI:

Identificare pozitie kilometrica | Lungime TIP / Diametru
Nr. Crt. 1 2 3
1 Km. 0+000 15,00 Rigola carosabila
Km. 0+393 12,00 Rigola carosabila
Din care total lungimi:
RIGOLA CAROSABILA | 27,00 M | 90 buc - plicute din beton armat

Nota: Capace carosabile fara goluri pentru asigurarea sigurantei circulatiei.

4. STRADA TRANDAFIRILOR
Parametri de proiectare:
Traseu in plan
Inceput proiect: Km. 0+000;
Sférsit proiect: Km. 0+141;
. LUNGIME STRADA SUPUSA MODERNIZARII = 141,00 M
PROFIL TRANSVERSAL
= | ATIMEA PLATFORMEI DRUMULUI:
Km. 0+000 — 0+141=141,00 m
- P.C.=4,00m (P.C.)
Panta profil tip unica de 2,5% in aliniamente iar pe zona curbelor conform STAS 863-85.
SISTEM RUTIER:
> 4 cm strat de uzura BA 16 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SREN 13108 - 2, 3, 4, 5,6, 7, 8, 20 :
2006; conf. AND 605/2016.
> 6 cm strat de legatura BADPC 22.4 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4, 5, 6,
7,8, 20,21 : 2006; conf. AND 605/2016
> 15 cm strat de baza din piatra sparta, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;
> 30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013 ;

=  SEMNALIZARE RUTIERA VERTICALA S| ORIZONTALA:
1. SEMNALIZARE VERTICALA cf. SR 1848-1: Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutiera. Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare.
- Indicatoare de reglementare (conf. planului de situatie), in numar total de = 2 BUC.

u ELEMENTE PENTRU COLECTAREA APELOR PLUVIALE
a. LONGITUDINAL DRUMULUL:
a.1 TROTUARE, BORDURI DE INCADRARE 20X25X50 mm

Pozitie kilometrica Lungime (m) Tipul sectiunii de scurgere
Nr.crt. | Delakm: | Lakm: stanga dreapta
1 2 3 4 5
1 0+000 0+141 141,00 m BORDURI DE INCADRARE+TROTUAR | BORDURI DE INCADRARE+TROTUAR
Din care total lungimi:
: 141,00 m stanga TROTUARE DIN BETON (1,00 m) = 282,00 m
BORDURI DE INCADRARE 141,00 m dreapta BORDURI DE INCADRARE = 282,00 m

Nota:Tinénd cont de profilul transversal aplicat, toate bordurile se vor cobori astfel incét sa fie respectata inéltimea
minimé& de 6,00 cm de la nivelul partii carosabile, conform STAS 10144/2-91 — Strézi. Trotuare, alei de pietoni Si piste
de ciclisti. Prescriptii de proiectare.

SISTEM RUTIER TROTUAR:
. 4 cm imbracaminte BA8 rul 50/70
. 10 cm beton de ciment C16/20
. 10 balast
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Proiectant: S.C. ANDERSSEN S.R.L. Denumire proiect:
Etapa de elaborare / Faza: all-a/D.A.LL MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA SABARENI,
Nr. Proiect: A 22852024 JUDETUL GIURGIU

b. TRANSVERSALE DRUMULULI:

Identificare pozitie kilometrica | Lungime TIP / Diametru
Nr. Crt. 1 2 3
1 Km. 0+000 9,00 Rigola carosabila
, , Din care total lungimi:
RIGOLA CAROSABILA | 9,00 M | 30 buc - placute din beton armat

Nota: Capace carosabile fara goluri pentru asigurarea sigurantei circulatiei.

=  AMENAJAREA DRUMURILOR LATERALE

Identificare pozitie kilometrica Lungime drum Pozitionare Latime drum lateral
Nr. Crt. 1 2 3 4
1 Km. 0+105 10,00 m Dreapta 4,00 m
Total lungimi:
LUNGIME TOTALA DRUMURI LATERALE 10,00 M

SISTEM RUTIER DRUMURI LATERALE:
> 4 cm strat de uzura BA 16 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 -2, 3, 4,5, 6,7, 8, 20 :
2006; conf. AND 605/2016.
> 6 cm strat de legatura BADPC 22.4 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4, 5, 6,
7,8,20,21:2006; conf. AND 605/2016
» 15 cm strat de baza din piatra sparta, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;
> 30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013 ;

5. STRADA CRINULUI
Parametri de proiectare:

Traseu in plan
Inceput proiect: Km. 0+000;

Sférsit proiect: Km. 0+373;
= |LUNGIME STRADA SUPUSA MODERNIZARII = 373,00 M

PROFIL TRANSVERSAL
= LATIMEA PLATFORMEI DRUMULUI:
Km. 0+000 — 0+373= 373,00 m

- P.C.=450m (P.C.)
Panta profil tip unica de 2,5% in aliniamente iar pe zona curbelor conform STAS 863-85.

SISTEM RUTIER:
> 5 cm strat de uzura BA 16 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 -2, 3,4, 5,6, 7, 8,20 :
2006; conf. AND 605/2016.

> DEMOLARE ACCESE NECONFORME DIN BETON =100 MP.

=  SEMNALIZARE RUTIERA VERjICALA S| ORIZONTALA:
1. SEMNALIZARE ORIZONTALA cf. SR 1848-7: Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.
MARCAJ LONGITUDINAL SI SEPARARE A SENSURILOR DE CIRCULATIE

NI crt. DeP?:lﬁlr::kllometgckam: Lungime (m) Linie discontinua tip | Linie continua simpla tip E
1 2 3 4 5 6
1 0+000 0+373 373,00 m - 373,00 m 373,00 m
LUNGIME TOTALA 746,00 m

Nota: Marcaj longitudinal linie continua tip E (de separare a sensurilor de circulatie)
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Proiectant: S.C. ANDERSSEN S.R.L. Denumire proiect:
Etapa de elaborare / Faza: all-a/D.A.LL MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA SABARENI,
Nr. Proiect: A 22852024 JUDETUL GIURGIU

=  ACCESE AUTO LA PROPRIETATI
Accesele existente in stare buna se vor pastra . Ele se vor racorda la cota finala a strazilor cu pene de asfalt
din BA16.
Se va asigura accesul la proprietati prin realizarea podetelor din tuburi corugate din polipropilena DN 300, in lungime
totala de

v’ acces auto 4,50 m x (10 accese) = 45,00 m, delimitate de timpane monolite din beton C30/37.
Nota: Calea auto se va realiza din 15 cm de balast si 15 cm placa din beton de ciment tip C30/37 armata cu plasa de
Buzau - (dimensiuni Latime =4,50 m si lungime de 2,00 m)

v’ acces pietonal 1,50 m x (10 accese) = 15,00 m delimitate de timpane monolite din beton C30/37.
Nota: Calea auto se va realiza din 10 cm de balast si 10 cm placé din beton de ciment tip C30/37

(dimensiuni Latime =1,50 m si lungime de 2,00 m)

u ELEMENTE PENTRU COLECTAREA APELOR PLUVIALE
a. LONGITUDINAL DRUMULUL:
a.1 SANTURI TIP P1 DE PAMANT

Pozitie kilometrica Lungime (m) Tipul sectiunii de scurgere
Nr. crt. De la km: La km: stanga dreapta
1 2 3 4 5
1 0+000 0+373 373,00 m SANT TIP P1 SANT TIP P1
Din care total lungimi:
373,00 m stdnga 746 m — 200 m santuri si acostamente din beton existente
SANT TIP P1 373,00 m dreapta ACOSTAMENTE DIN BALAST (0,50 m) = 746,00 m
’ SANT TIP P1 = 746,00 m

Nota: Santurile existente din beton in stare buna se vor pastra.

6. STRADA CIMITIRULUI
Parametri de proiectare:

Traseu in plan
Inceput proiect: Km. 0+000;

Sférsit proiect: Km. 0+172;
= LUNGIME STRADA SUPUSA MODERNIZARII = 172,00 M

PROFIL TRANSVERSAL
= LATIMEA PLATFORMEI DRUMULUI:
Km. 0+000 — 0+172=172,00 m

- P.C.=3,00m (P.C.)
Panta profil tip unica de 2,5% in aliniamente iar pe zona curbelor conform STAS 863-85.

SISTEM RUTIER:

> 4 cm strat de uzura BA 16 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SREN 13108 - 2, 3, 4, 5,6, 7, 8, 20 :
2006; conf. AND 605/2016.

» 6 cm strat de legatura BADPC 22.4 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4, 5, 6,
7, 8,20 ,21:2006; conf. AND 605/2016

» 15 cm strat de baza din piatra sparta, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;

> 30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013 ;

» frezare asfalt existent ;

> FREZARE ASFALT EXISTENT (3,00 m x 172 m) = 516,00 MP.
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Proiectant: S.C. ANDERSSEN S.R.L. Denumire proiect:
Etapa de elaborare / Faza: all-a/D.A.LL MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA SABARENI,
Nr. Proiect: A 22852024 JUDETUL GIURGIU

= ELEMENTE PENTRU COLECTAREA APELOR PLUVIALE
a. LONGITUDINAL DRUMULUI:
a.1 TROTUARE, BORDURI DE INCADRARE 20X25X50 mm

Pozitie kilometrica Lungime {m) Tipul sectiunii de scurgere
Nr.crt. | Delakm: | Lakm: sténga dreapta
1 2 3 4 5
1 0+000 0+172 172,00 m BORDURI DE INCADRARE+TROTUAR | BORDURI DE INCADRARE+TROTUAR
Din care total lungimi:
. 172,00 m stanga TROTUARE DIN BETON (0,50 — 1,00 m) = 344,00 m
BORDURI DE INCADRARE 172,00 m dreapta BORDURI DE INCADRARE = 344,00 m

Nota:Tinénd cont de profilul transversal aplicat, toate bordurile se vor coborT astfel incét sa fie respectata inalfimea
minimé& de 6,00 cm de la nivelul partii carosabile, conform STAS 10144/2-91 - Strézi. Trotuare, alei de pietoni Si piste
de ciclisti. Prescriptii de proiectare.

SISTEM RUTIER TROTUAR:
. 4 cm imbracaminte BAS8 rul 50/70
. 10 cm beton de ciment C16/20

. 10 balast
b. TRANSVERSALE DRUMULUI:
Identificare pozitie kilometricd | Lungime TIP / Diametru
Nr. Crt. 1 2 3
1 Km. 0+000 7,80 Rigola carosabila
i} i} Din care total lungimi:
RIGOLA CAROSABILA | 7,80 M | 26 buc - placute din beton armat

Nota: Capace carosabile fara goluri pentru asigurarea sigurantei circulatiei.

=  AMENAJAREA DRUMURILOR LATERALE

Identificare pozitie kilometrica Lungime drum Pozitionare Latime drum lateral
Nr. Crt. 1 2 3 4
1 Km. 0+165 10,00 m Stanga 3,00m
Total lungimi:
LUNGIME TOTALA DRUMURI LATERALE 10,00 M

SISTEM RUTIER DRUMURI LATERALE:
> 4 cm strat de uzura BA 16 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 -2, 3, 4, 5,6,7, 8,20 :
2006; conf. AND 605/2016.
> 6 cm strat de legatura BADPC 22.4 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4, 5, 6,
7,8,20,21:2006; conf. AND 605/2016
» 15 cm strat de baza din piatra sparta, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;
> 30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013 ;
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Proiectant: S.C. ANDERSSEN S.R.L.
Etapa de elaborare / Faza:
Nr. Proiect:

A 22852024

all-a/D.A.LI

Denumire proiect:
MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA SABARENI,

JUDETUL GIURGIU

7. STRADA INTRAREA POSTEI
Parametri de proiectare:

Traseu in plan
Inceput proiect: Km. 0+000;

Sférsit proiect: Km. 0+037;
= LUNGIME STRADA SUPUSA MODERNIZARII = 37,00 M

PROFIL TRANSVERSAL
= | ATIMEA PLATFORMEI DRUMULUI:
Km. 0+000 — 0+037= 37,00 m
- P.C.=3,00m (P.C.)
Panta profil tip unica de 2,5% in aliniamente iar pe zona curbelor conform STAS 863-85.

SISTEM RUTIER:
» 4 cm strat de uzura BA 16 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4,5, 6,7, 8, 20 :
2006; conf. AND 605/2016.
» 6 cm strat de legatura BADPC 22.4 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4, 5, 6,
7,8, 20,21 : 2006; conf. AND 605/2016
> 15 cm strat de baza din piatra sparta, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;
> 30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013 ;

u ELEMENTE PENTRU COLECTAREA APELOR PLUVIALE
a. LONGITUDINAL DRUMULUIL:
a.1 BORDURI DE INCADRARE 20X25X50 mm

Pozitie kilometrica Lungime {m) Tipul sectiunii de scurgere
Nr.crt. | Delakm: | Lakm: stdnga dreapta
1 2 3 4 5
1 0+000 0+037 37,00m BORDURI DE INCADRARE+TROTUAR | BORDURI DE INCADRARE+TROTUAR
Din care total lungimi:
5 37,00 m stanga TROTUARE DIN BETON (1,00 m) = 74,00 m
BORDURIDE INCADRARE 37,00 m dreapta BORDURI DE INCADRARE = 74,00 m

Y

Nota:Tinénd cont de profilul transversal aplicat, toate bordurile se vor cobori astfel incat sa fie respectata inaltimea
minimé& de 6,00 cm de la nivelul partii carosabile, conform STAS 10144/2-91 - Strazi. Trotuare, alei de pietoni si piste
de ciclisti. Prescriptii de proiectare.

SISTEM RUTIER TROTUAR:
. 4 cm imbracaminte BAS rul 50/70
. 10 cm beton de ciment C16/20

. 10 balast
b. TRANSVERSALE DRUMULUI:
Identificare pozitie kilometricd | Lungime TIP / Diametru
Nr. Crt. 1 2 3
1 Km. 0+000 7,80 Rigola carosabila
Din care total lungimi:
RIGOLA CAROSABILA | 7,80 M | 26 buc - placute din beton armat

Nota: Capace carosabile féra goluri pentru asigurarea sigurantei circulatiei.
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Proiectant: S.C. ANDERSSEN S.R.L. Denumire proiect:
Etapa de elaborare / Faza: all-a/D.A.LL MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA SABARENI,
Nr. Proiect: A 22852024 JUDETUL GIURGIU

8. STRADA PANSELELOR
Parametri de proiectare:

Traseu in plan
Inceput proiect: Km. 0+000;

Sférsit proiect: Km. 0+134;
. LUNGIME STRADA SUPUSA MODERNIZARII = 134,00 M
PROFIL TRANSVERSAL
= | ATIMEA PLATFORMEI DRUMULUI:
Km. 0+050 — 0+134= 84,00 m
- P.C.=4,00m (P.C.)
Panta profil tip unica de 2,5% in aliniamente iar pe zona curbelor conform STAS 863-85.

SISTEM RUTIER:
> 5cm strat de uzura din beton asfaltic BA16 rul 50/70 conform SR EN 13108-1:2016(AND 605/2023);

. SEMNALIZARE RUTIERA VERTICALA S| ORIZONTALA:
1. SEMNALIZARE VERTICALA cf. SR 1848-1: Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutierd. Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare.
- Indicatoare de reglementare (conf. planului de situatie), in numar total de = 2 BUC.
2. SEMNALIZARE ORIZONTALA cf. SR 1848-7: Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.
MARCAJ LONGITUDINAL $I SEPARARE A SENSURILOR DE CIRCULATIE

Pozitie kilometrica

NI crt. De Ia km: La km: Lungime (m) Linie discontinua tip | Linie continua simpla tip E
1 2 3 4 5 6
1 0+000 0+134 134,00 m - 134,00 m 134,00 m
LUNGIME TOTALA 268,00 m

Nota: Marcaj longitudinal linie continua tip E (de separare a sensurilor de circulatie)

=  ACCESE AUTO LA PROPRIETATI
Accesele existente in stare buna se vor pastra . Ele se vor racorda la cota finala a strazilor cu pene de asfalt
din BA16.
Se va asigura accesul la proprietati prin realizarea podetelor din tuburi corugate din polipropilena DN 300, in lungime
totala de

v' acces auto 4,50 m x (5 accese) = 22,50 m, delimitate de timpane monolite din beton C30/37.
Nota: Calea auto se va realiza din 15 cm de balast si 15 cm placé din beton de ciment tip C30/37 armata cu plasé de
Buzéu - (dimensiuni Latime =4,50 m si lungime de 2,00 m)

v’ acces pietonal 1,50 m x (5 accese) = 7,50 m delimitate de timpane monolite din beton C30/37.
Nota: Calea auto se va realiza din 10 cm de balast si 10 cm placd din beton de ciment tip C30/37

(dimensiuni Latime =1,50 m si lungime de 2,00 m)
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Proiectant: S.C. ANDERSSEN S.R.L. Denumire proiect:
Etapa de elaborare / Faza: all-a/D.A.LL MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA SABARENI,
Nr. Proiect: A 22852024 JUDETUL GIURGIU

= ELEMENTE PENTRU COLECTAREA APELOR PLUVIALE
a. LONGITUDINAL DRUMULUI:
a.1 SANTURI DE PAMANT TIP P1

Pozitie kilometrica Lungime (m) Tipul sectiunii de scurgere
Nr. crt. De la km: La km: stanga dreapta
1 2 3 4 5
2 0+000 0+134 134,00 m SANT TIP P1 SANT TIP P1
Din care total lungimi:
SANT TIP P1 134,00 m stanga ACOSTAMENTE DIN BALAST (0,50 m) = 268,00 m
T 134,00 m dreapta SANT TIP P1 = 268,00 m

Nota: Santurile existente din beton in stare buna se vor pastra.

b. TRANSVERSALE DRUMULULI:

Identificare pozitie kilometricd | Lungime TIP / Diametru
Nr. Crt. 1 2 3
1 Km. 0+000 9,00 Rigola carosabila
v , Din care total lungimi:
RIGOLA CAROSABILA | 9,00 M | 30 buc - plicute din beton armat

Nota: Capace carosabile fara goluri pentru asigurarea sigurantei circulatiei.

9. STRADA LILIACULUI
Parametri de proiectare:

Traseu in plan
Inceput proiect: Km. 0+000;

Sférsit proiect: Km. 0+317;
u LUNGIME STRADA SUPUSA MODERNIZARII = 317,00 M

PROFIL TRANSVERSAL

= LATIMEA PLATFORMEI DRUMULUI:
Km. 0+000 — 0+317 = 317,00 m

- P.C.=4,00m (P.C.)
Panta profil tip unica de 2,5% in aliniamente iar pe zona curbelor conform STAS 863-85.

SISTEM RUTIER:

> 5 cm strat de uzura BA 16 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 -2, 3,4, 5,6, 7, 8,20 :

2006; conf. AND 605/2016.

. SEMNALIZARE RUTIERA VERTICALA S| ORIZONTALA:
1. SEMNALIZARE ORIZONTALA cf. SR 1848-7: Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.
MARCAJ LONGITUDINAL $I SEPARARE A SENSURILOR DE CIRCULATIE

NI crt. D:?:lﬁlr::kllomegckam: Lungime (m) Linie discontinua tip | Linie continua simpla tip E
1 2 3 4 5 6
1 0+000 0+317 317,00 m - 317,00 m 134,00 m
LUNGIME TOTALA 634,00 m

Nota: Marcaj longitudinal linie continua tip E (de separare a sensurilor de circulatie)
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Proiectant: S.C. ANDERSSEN S.R.L. Denumire proiect:
Etapa de elaborare / Faza: all-a/D.A.LL MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA SABARENI,
Nr. Proiect: A 22852024 JUDETUL GIURGIU

=  ACCESE AUTO LA PROPRIETATI
Accesele existente in stare buna se vor pastra . Ele se vor racorda la cota finala a strazilor cu pene de asfalt
din BA16.
Accese Tip - Rigola Carosabila acoperite cu capace carosabile fara goluri pentru asigurarea continuitatii scurgerii
apelor.

i v’ acces auto 4,50 m x (10 accese) = 45,00 m
Nota: Calea auto se va realiza din 15 cm de balast si 15 cm placa din beton de ciment tip C30/37 armata cu plasa de
Buzéau - (dimensiuni Latime =4,50 m si lungime de 2,00 m)

v’ acces pietonal 1,50 m x (20 accese) = 15,00 m

Nota: Calea auto se va realiza din 10 cm de balast si 10 cm placé din beton de ciment tip C30/37
(dimensiuni Latime =1,50 m si lungime de 2,00 m)
Nota: Capace carosabile féra goluri pentru asigurarea sigurantei circulatiei.

= ELEMENTE PENTRU COLECTAREA APELOR PLUVIALE
a. LONGITUDINAL DRUMULUL:
a.1 SANTURI DE PAMANT TIP P1

Pozitie kilometrica Lungime (m) Tipul sectiunii de scurgere
Nr. crt. De la km: La km: stanga dreapta
1 2 3 4 5
2 0+000 0+317 317,00 m SANT TIP P1 SANT TIP P1
Din care total lungimi:
SANT TIP P1 317,00 m stanga ACOSTAMENTE DIN BALAST (0,50 m) = 634,00 m
T 317,00 m dreapta SANT TIP P1 = 634,00 m

Nota: Santurile existente din beton in stare buna se vor pastra.

10. STRADA SONDEI
Parametri de proiectare:

Traseu in plan
Inceput proiect: Km. 0+000;

Sférsit proiect: Km. 0+884;
= LUNGIME STRADA SUPUSA MODERNIZARII = 884,00 M
PROFIL TRANSVERSAL
= LATIMEA PLATFORMEI DRUMULUI:
Km. 0+000 — 0+700= 700,00 m
- P.C.=5,50m (P.C.)
Panta profil tip acoperis de 2,5% in aliniamente iar pe zona curbelor conform STAS 863-85.
SISTEM RUTIER:
> 5cm strat de uzura BA 16 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4, 5,6, 7,8, 20 :
2006; conf. AND 605/2016.
Km. 0+700 — 0+884 = 184,00 m
- P.C.=550m (P.C.)
Pant& profil tip acoperis de 2,5% in aliniamente iar pe zona curbelor conform STAS 863-85.

SISTEM RUTIER:
» 5cm strat de uzura BA 16 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 -2, 3,4, 5,6,7, 8,20 :
2006; conf. AND 605/2016.
6 cm strat de legatura BADPC 22.4 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4, 5, 6,
7, 8,20 ,21: 2006; conf. AND 605/2016
15 cm strat de baza din piatra sparta, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;
30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013 ;
frezare asfalt existent ;

Y

YV VY
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Proiectant:

Etapa de elaborare / Faza:

Nr. Proiect:

S.C. ANDERSSEN S.R.L.
all-a/D.A.LI
A 22852024

Denumire proiect:
MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA SABARENI,

JUDETUL GIURGIU

» FREZARE ASFALT EXISTENT (5,50 m x 184 m) = 1.012,00 MP.

» DEMOLARE ACCESE NECONFORME DIN BETON = 200 MP.

=  SEMNALIZARE RUTIERA VERTICALA S| ORIZONTALA:

1. SEMNALIZARE VERTICALA cf. SR 1848-1: Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare

rutierd. Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare.
- Indicatoare de reglementare (conf. planului de situatie), in numar total de = 4 BUC.
2. SEMNALIZARE ORIZONTALA cf. SR 1848-7: Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.

MARCAJ LONGITUDINAL SI SEPARARE A SENSURILOR DE CIRCULATIE

NI crt. D:?:'&::“kllometgckam: Lungime (m) Linie discontinua tip | Linie continua simpla tip E
1 2 3 4 5 6
1 0+000 884 884,00 m 884,00 m 884,00 m 884,00 m
LUNGIME TOTALA 2.652,00 m

Nota: Marcaj longitudinal linie continua tip E (de separare a sensurilor de circulatie) si Marcaj longitudinal linie
discontinua tip |.(de delimitarea benzilor de circulatie si a partii carosabile)

=  ACCESE AUTO LA PROPRIETATI

Accesele existente in stare buna se vor pastra . Ele se vor racorda la cota finala a strazilor cu pene de asfalt
din BA16.

Accese Tip — Placa din beton de ciment C30/37

acces auto 4,50 m x (20 accese) = 90,00 m
Nota: Calea auto se va realiza din 15 cm de balast si 15 cm placa din beton de ciment tip C30/37 armata cu plasa de

Buzau - (dimensiuni Latime =4,50 m si lungime de 2,00 m)
v’ acces pietonal 1,50 m x (20 accese) = 30,00 m
Nota: Calea auto se va realiza din 10 cm de balast si 10 cm placd din beton de ciment tip C30/37

(dimensiuni Latime =1,50 m si lungime de 2,00 m)

u ELEMENTE PENTRU COLECTAREA APELOR PLUVIALE

a. LONGITUDINAL DRUMULUL:

a.1 SANTURI TIP P1 DE PAMANT

Pozitie kilometrica Lungime (m) Tipul sectiunii de scurgere
Nr.crt. | Delakm: | Lakm: stdnga dreapta
1 2 3 4 5
1 0+000 884 884,00 m SANT TIP P1 SANT TIP P1
SANT TIP P1 884,00 m stanga ACOSTAMENTE DIN PIATRA SPARTA (0,75 m) = 1.768,00 m
T 884,00 m dreapta SANT TIP P1 = 1.768,00 m

Nota: Santurile existente din beton in stare buna se vor pastra.

=  AMENAJAREA DRUMURILOR LATERALE

N Identificare pozitie kilometrica Lungime drum Pozitionare Latime drum lateral
r. Crt. 1 2 3 4
1 Km. 0 +785 10,00 m Stanga 4,00 m
2 Km. 0 +820 10,00 m Stanga 3,00m
3 Km. 0+835 10,00 m Stanga 3,00m
4 Km. 1+875 10,00 m Stanga 4,00m
Total lungimi:
LUNGIME TOTALA DRUMURI LATERALE 40,00 M
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= ELEMENTE DISPUSE DRUMURILOR LATERALE

Identificare pozitie kilometrica Lungime TIP / Diametru
Nr. Crt. 1 2 3
1 Km. 0 +785 12,00 m Rigola carosabila
Km. 14875 9,00 m Rigola carosabila
Din care total lungimi:
RIGOLA CAROSABILA | 21,00 M | 70 buc - placute din beton armat

Nota: Capace carosabile fara goluri pentru asigurarea sigurantei circulatiei.

SISTEM RUTIER DRUMURI LATERALE:
» 4 cm strat de uzura BA 16 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4,5, 6,7, 8, 20 :
2006; conf. AND 605/2016.
> 6 cm strat de legatura BADPC 22.4 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4, 5, 6,
7,8, 20,21 : 2006; conf. AND 605/2016
> 15 cm strat de baza din piatra sparta, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;
> 30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013 ;

11. STRADA SALCAMILOR
Parametri de proiectare:
Traseu in plan
Inceput proiect; Km. 0+000;
Sférsit proiect: Km. 0+309;
= LUNGIME STRADA SUPUSA MODERNIZARII = 309,00 M
PROFIL TRANSVERSAL
= | ATIMEA PLATFORMEI DRUMULUI:
Km. 0+000 — 0+309= 309,00 m
- P.C.=4,00m (P.C.)
Panta profil tip unica de 2,5% in aliniamente iar pe zona curbelor conform STAS 863-85.
SISTEM RUTIER:
> 4 cm strat de uzura BA 16 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4,5, 6,7, 8, 20 :
2006; conf. AND 605/2016.
> 6 cm strat de legatura BADPC 22.4 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4, 5, 6,
7,8, 20,21 : 2006; conf. AND 605/2016
» 15 cm strat de baza din piatra sparta, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;
> 30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013 ;
> frezare asfalt existent ;

» FREZARE ASFALT EXISTENT (4,00 m x 309 m) = 1.236,00 MP.

=  SEMNALIZARE RUTIERA VERTICALA S| ORIZONTALA:
1. SEMNALIZARE VERTICALA cf. SR 1848-1: Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutierd. Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare.
- Indicatoare de reglementare (conf. planului de situatie), in numar total de = 3 BUC.
2. SEMNALIZARE ORIZONTALA cf. SR 1848-7: Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.
MARCAJ LONGITUDINAL SI SEPARARE A SENSURILOR DE CIRCULATIE

NI crt. DeP?:lﬁlr::kllometgckam: Lungime (m) Linie discontinua tip | Linie continua simpla tip E
1 2 3 4 5 6
1 0+000 309 309,00 m - - 309,00 m
LUNGIME TOTALA 309,00 m

Nota: Marcaj longitudinal linie discontinua tip |.(de delimitarea benzilor de circulatie si a partii carosabile)
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= ELEMENTE PENTRU COLECTAREA APELOR PLUVIALE
a. LONGITUDINAL DRUMULUI:
a.1 TROTUARE, BORDURI DE INCADRARE 20X25X50 mm

Pozitie kilometrica Lungime (m) Tipul sectiunii de scurgere
Nr.crt. | Delakm: | La km: stanga dreapta
1 2 3 4 5
1 0+000 0+309 309,00 m BORDURI DE INCADRARE+TROTUAR -
Din care total lungimi:
309,00 m stanga ACOSTAMENTE DIN PIATRA SPARTA (0,50 m) = 309,00 m
BORDURI DE INCADRARE TROTUAR DIN BETON (0,50 - 1,00 m) = 309,00 m
i BORDURI DE INCADRARE = 309,00 m

Nota:Tinénd cont de profilul transversal aplicat, toate bordurile se vor cobori astfel incét sa fie respectata inalfimea
minimé& de 6,00 cm de la nivelul partii carosabile, conform STAS 10144/2-91 — Strézi. Trotuare, alei de pietoni si piste
de ciclisti. Prescriptii de proiectare.

SISTEM RUTIER TROTUAR:
. 4 cm imbracaminte BAS8 rul 50/70
. 10 cm beton de ciment C16/20

. 10 balast
b. TRANSVERSALE DRUMULUI:
Identificare pozitie kilometricd | Lungime TIP / Diametru
Nr. Crt. 1 2 3
1 Km. 0+000 12,00 Rigola carosabila
i} i} Din care total lungimi:
RIGOLA CAROSABILA | 12,00 M | 40 buc - placute din beton armat

Nota: Capace carosabile féra goluri pentru asigurarea sigurantei circulatiei.

=  AMENAJAREA DRUMURILOR LATERALE

Identificare pozitie kilometrica Lungime drum Pozitionare Latime drum lateral
Nr. Crt. 1 2 3 4
1 Km. 0 +195 10,00 m Dreapta 2,50 m
2 Km. 0 +205 10,00 m Stanga 3,00m
Total lungimi:
LUNGIME TOTALA DRUMURI LATERALE 20,00 M

SISTEM RUTIER DRUMURI LATERALE:
> 4 cm strat de uzura BA 16 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SREN 13108 - 2, 3, 4, 5,6, 7, 8, 20 :
2006; conf. AND 605/2016.
> 6 cm strat de legatura BADPC 22.4 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4, 5, 6,
7,8,20,21: 2006; conf. AND 605/2016
» 15 cm strat de baza din piatra sparta, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;
> 30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013 ;
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12. STRADA MICSUNELELOR
Parametri de proiectare:

Traseu in plan
Inceput proiect: Km. 0+000;

Sférsit proiect: Km. 0+283;
u LUNGIME STRADA SUPUSA MODERNIZARII = 283,00 M
PROFIL TRANSVERSAL

= LATIMEA PLATFORMEI DRUMULUI:
Km. 0+000 — 0+283 = 283,00 m

- P.C.=4,00m (P.C.)
Panta profil tip unica de 2,5% in aliniamente iar pe zona curbelor conform STAS 863-85.

SISTEM RUTIER:
> 5 cm strat de uzura BA 16 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 -2, 3,4, 5,6, 7,8, 20 :
2006; conf. AND 605/2016.

- SEMNALIZARE RUTIERA VERTICALA S| ORIZONTALA:
1. SEMNALIZARE VERTICALA cf. SR 1848-1: Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutiera. Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare.
- Indicatoare de reglementare (conf. planului de situatie), in numar total de = 1 BUC.
2. SEMNALIZARE ORIZONTALA cf. SR 1848-7: Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.
MARCAJ LONGITUDINAL $I SEPARARE A SENSURILOR DE CIRCULATIE

NI crt. D:T:Ililr?\:kllomeltzckam: Lungime (m) Linie discontinua tip | Linie continua simpla tip E
1 2 3 4 5 6
1 0+000 283,00 283,00 m - 283,00 m 283,00 m
LUNGIME TOTALA 566,00 m

Nota: Marcaj longitudinal linie discontinua tip |.(de delimitarea benzilor de circulatie si a partii carosabile)

=  ACCESE AUTO LA PROPRIETATI

Accese Tip — Placa din beton de ciment C30/37

acces auto 4,50 m x (30 accese) = 135,00 m

Nota: Calea auto se va realiza din 15 cm de balast si 15 cm placa din beton de ciment tip C30/37 armata cu plasa de

Buzdu - (dimensiuni Latime =4,50 m si lungime de 2,00 m)

v’ acces pietonal 1,50 m x (30 accese) = 45,00 m
Nota: Calea auto se va realiza din 10 cm de balast si 10 cm placd din beton de ciment tip C30/37
(dimensiuni Latime =1,50 m si lungime de 2,00 m)

u ELEMENTE PENTRU COLECTAREA APELOR PLUVIALE
a. LONGITUDINAL DRUMULUL:
a.1 ACOSTAMENTE DE BALAST (0,50 m)

Pozitie kilometrica Lungime (m) Tipul sectiunii de scurgere
Nr. crt. De la km: La km: stdnga dreapta
1 2 3 4 5
1 0+000 283,00 283,00 m ACOSTAMENTE DE BALAST ACOSTAMENTE DE BALAST
Din care total lungimi:
ACOSTAMENTE DE BALAST 283,00 m sténga ACOSTAMENTE DE BALAST = 566,00 M
283,00 m dreapta

70



Proiectant: S.C. ANDERSSEN S.R.L. Denumire proiect:
Etapa de elaborare / Faza: all-a/D.A.LL MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA SABARENI,
Nr. Proiect: A 22852024 JUDETUL GIURGIU

=  AMENAJAREA DRUMURILOR LATERALE

Identificare pozitie kilometrica Lungime drum Pozitionare Latime drum lateral
Nr. Crt. 1 2 3 4
1 Km. 0 +205 10,00 m Stanga 2,50 m
2 Km. 0 +283 10,00 m Stanga 3,00m
Total lungimi:
LUNGIME TOTALA DRUMURI LATERALE 20,00 M

SISTEM RUTIER DRUMURI LATERALE:

>

>

>

>

4 cm strat de uzura BA 16 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4,5, 6,7, 8, 20 :
2006; conf. AND 605/2016.

6 cm strat de legatura BADPC 22.4 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4, 5, 6,
7,8, 20,21 : 2006; conf. AND 605/2016

15 cm strat de baza din piatra sparta, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;

30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013 ;

13. STRADA GHIOCEILOR
Parametri de proiectare:

Traseu in plan
Inceput proiect: Km. 0+000;

Sférsit proiect: Km. 0+165;
= |LUNGIME STRADA SUPUSA MODERNIZARII = 165,00 M

PROFIL TRANSVERSAL

= LATIMEA PLATFORMEI DRUMULUI:
Km. 0+000 — 0+165 = 165,00 m

- P.C.=3,50m (P.C.)
Panta profil tip acoperis de 2,5% in aliniamente iar pe zona curbelor conform STAS 863-85.

SISTEM RUTIER:

>
>
>

>
>

4 cm strat de uzura BA 16 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 -2, 3, 4,5,6,7,8,20:
2006; conf. AND 605/2016.

6 cm strat de legatura BADPC 22.4 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4, 5, 6,
7,8,20,21:2006; conf. AND 605/2016

15 cm strat de baza din piatra sparta, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;

30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013 ;

frezare asfalt existent ;

> FREZARE ASFALT EXISTENT (3,50 m x 165 m) = 678,00 MP.

=  SEMNALIZARE RUTIERA VERTICALA S| ORIZONTALA:

1. SEMNALIZARE VERTICALA cf. SR 1848-1: Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare

rutierd. Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare.
- Indicatoare de reglementare (conf. planului de situatie), in numar total de = 4 BUC.
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Etapa de elaborare / Faza: all-a/D.A.LL MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA SABARENI,
Nr. Proiect: A 22852024 JUDETUL GIURGIU

= ELEMENTE PENTRU COLECTAREA APELOR PLUVIALE
a. LONGITUDINAL DRUMULUI:
a.1 TROTUARE, BORDURI DE INCADRARE 20X25X50 mm

Pozitie kilometrica Lungime {m) Tipul sectiunii de scurgere
Nr.crt. | Delakm: | Lakm: sténga dreapta
1 2 3 4 5
1 0+000 165 165,00 m BORDURI DE INCADRARE+TROTUAR | BORDURI DE INCADRARE+TROTUAR
Din care total lungimi:
5 165,00 m stanga TROTUAR DIN BETON (0,50 - 1,00 m) = 330,00 m
BORDURI DE INCADRARE 165,00 m dreapta BORDURI DE INCADRARE = 330,00 m

Nota:Tinénd cont de profilul transversal aplicat, toate bordurile se vor cobori astfel incét sa fie respectatd inéltimea
minimé& de 6,00 cm de la nivelul partii carosabile, conform STAS 10144/2-91 - Strézi. Trotuare, alei de pietoni Si piste
de ciclisti. Prescriptii de proiectare.

SISTEM RUTIER TROTUAR:
. 4 cm imbracaminte BAS8 rul 50/70
. 10 cm beton de ciment C16/20

. 10 balast
b. TRANSVERSALE DRUMULUI:
Identificare pozitie kilometricd | Lungime TIP / Diametru
Nr. Crt. 1 2 3
1 Km. 0+000 9,00 Rigola carosabila
v , Din care total lungimi:
RIGOLA CAROSABILA | 9,00 M | 30 buc - plicute din beton armat

Nota: Capace carosabile féra goluri pentru asigurarea sigurantei circulatiei.

=  AMENAJAREA DRUMURILOR LATERALE

N Identificare pozitie kilometrica Lungime drum Pozitionare Latime drum lateral
r. Crt. 1 2 3 4
1 Km. 0 +090 10,00 m Stanga 4,00m
2 Km. 0 +145 10,00 m Stanga 3,00m
3 Km. 0+165 10,00 m Dreapta 3,00m
Total lungimi:
LUNGIME TOTALA DRUMURI LATERALE 30,00 M

SISTEM RUTIER DRUMURI LATERALE:
> 4 cm strat de uzura BA 16 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 -2, 3, 4, 5,6,7, 8,20 :
2006; conf. AND 605/2016.
» 6 cm strat de legatura BADPC 22.4 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4, 5, 6,
7,8,20,21:2006; conf. AND 605/2016
» 15 cm strat de baza din piatra sparta, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;
> 30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013 ;
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14. STRADA BANICHII
Parametri de proiectare:

Traseu in plan
Inceput proiect: Km. 0+000;

Sférsit proiect: Km. 0+485;
u LUNGIME STRADA SUPUSA MODERNIZARII = 485,00 M

PROFIL TRANSVERSAL
= | ATIMEA PLATFORMEI DRUMULUI:
Km. 0+000 — 0+485 = 485,00 m
- P.C.=450m (P.C.)
Panta profil tip unica de 2,5% in aliniamente iar pe zona curbelor conform STAS 863-85.

SISTEM RUTIER:
> 5 cm strat de uzura BA 16 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4,5,6,7, 8, 20 :

2006; conf. AND 605/2016.

» DEMOLARE ACCESE NECONFORME DIN BETON = 150 MP.

=  SEMNALIZARE RUTIERA VERTICALA S| ORIZONTALA:
1. SEMNALIZARE VERTICALA cf. SR 1848-1: Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutiera. Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare.
- Indicatoare de reglementare (conf. planului de situatie), in numar total de = 2 BUC.
2. SEMNALIZARE ORIZONTALA cf. SR 1848-7: Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.
MARCAJ LONGITUDINAL $I SEPARARE A SENSURILOR DE CIRCULATIE

Pozitie kilometrica

NI crt. De la km: La km: Lungime (m) Linie discontinua tip | Linie continua simpla tip E
1 2 3 4 5 6
1 0+000 485 485,00 m - 485,00 m 485,00 m
LUNGIME TOTALA 970,00 m

Nota: Marcaj longitudinal linie discontinua tip |.(de delimitarea benzilor de circulatie si a partii carosabile)

=  ACCESE AUTO LA PROPRIETATI
Accesele existente in stare buna se vor pastra . Ele se vor racorda la cota finala a strazilor cu pene de asfalt

din BA16.
Accese Tip - Rigola Carosabila acoperite cu capace carosabile fara goluri pentru asigurarea continuitatii scurgerii

apelor.
v’ acces auto 4,50 m x (30 accese) = 135,00 m
Nota: Calea auto se va realiza din 15 cm de balast si 15 cm placa din beton de ciment tip C30/37 armata cu plasa de

Buzdau - (dimensiuni Latime =4,50 m si lungime de 2,00 m)
v’ acces pietonal 1,50 m x (30 accese) =45,00 m
Nota: Calea auto se va realiza din 10 cm de balast si 10 cm placd din beton de ciment tip C30/37

(dimensiuni Latime =1,50 m si lungime de 2,00 m)
Nota: Capace carosabile féra goluri pentru asigurarea sigurantei circulatiei.
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Proiectant:

Etapa de elaborare / Faza:

Nr. Proiect:

S.C. ANDERSSEN S.R.L.
all-a/D.A.LI
A 22852024

Denumire proiect:

MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA SABARENI,

JUDETUL GIURGIU

= ELEMENTE PENTRU COLECTAREA APELOR PLUVIALE

a. LONGITUDINAL DRUMULULI:

a.1 SANTURI DE PAMANT TIP P1

Pozitie kilometrica Lungime (m) Tipul sectiunii de scurgere
Nr. crt. De la km: La km: stanga dreapta
2 3 4 5
2 0+000 485,00 485,00 m SANT TIP P1 SANT TIP P1

Din care total lungimi:

SANT TIP P1

485,00 m sténga

485,00 m dreapta

ACOSTAMENTE DIN BALAST (0,50 m) = 970,00 m

SANT TIP P1 = 970,00 m

Nota: Santurile existente din beton in stare buna se vor pastra.

=  AMENAJAREA DRUMURILOR LATERALE

Identificare pozitie kilometrica Lungime drum Pozitionare Latime drum lateral
Nr. Crt. 1 2 3 4
1 Km. 0 +450 10,00 m Dreapta 2,50 m
Total lungimi:
LUNGIME TOTALA DRUMURI LATERALE 10,00 M
u ELEMENTE DISPUSE DRUMURILOR LATERALE
Identificare pozitie kilometrica Lungime TIP / Diametru
Nr. Crt. 1 9 3
1 Km. 0 +450 7,80 m Rigola carosabila
i} i} Din care total lungimi:
RIGOLA CAROSABILA | 7,80 M 52 buc - placute din beton armat

Nota: Capace carosabile fara goluri pentru asigurarea sigurantei circulatiei.

SISTEM RUTIER DRUMURI LATERALE:

>

>
>
>

4 cm strat de uzura BA 16 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 -2, 3,4, 5,6,7, 8,20 :
2006; conf. AND 605/2016.
6 cm strat de legatura BADPC 22.4 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4, 5, 6,

7, 8,20 ,21:2006; conf. AND 605/2016

15 cm strat de baza din piatra sparta, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;
30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013 ;
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15. STRADA POPESTI
Parametri de proiectare:

Traseu in plan
Inceput proiect: Km. 0+000;

Sférsit proiect: Km. 0+625;
. LUNGIME STRADA SUPUSA MODERNIZARII = 625,00 M
PROFIL TRANSVERSAL
= | ATIMEA PLATFORMEI DRUMULUI:
Km. 0+000 — 0+625 = 625,00 m
- P.C.=450m (P.C.)
Panta profil tip unica de 2,5% in aliniamente iar pe zona curbelor conform STAS 863-85.

SISTEM RUTIER:
> 5 cm strat de uzura BA 16 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4,5,6,7, 8, 20 :

2006; conf. AND 605/2016.

» DEMOLARE ACCESE NECONFORME DIN BETON = 100 MP.

=  SEMNALIZARE RUTIERA VERTICALA S| ORIZONTALA:
1. SEMNALIZARE VERTICALA cf. SR 1848-1: Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutiera. Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare.
- Indicatoare de reglementare (conf. planului de situatie), in numar total de = 2 BUC.
2. SEMNALIZARE ORIZONTALA cf. SR 1848-7: Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.
MARCAJ LONGITUDINAL $I SEPARARE A SENSURILOR DE CIRCULATIE

NI crt. D:T:Ililr?\:kllomeltzckam: Lungime (m) Linie discontinua tip | Linie continua simpla tip E
1 2 3 4 5 6
1 0+000 625 625,00 m - 625,00 m 625,00 m
LUNGIME TOTALA 1.250,00 m

Nota: Marcaj longitudinal linie discontinua tip |.(de delimitarea benzilor de circulatie si a partii carosabile)

=  ACCESE AUTO LA PROPRIETATI
Accesele existente in stare buna se vor pastra . Ele se vor racorda la cota finala a strazilor cu pene de asfalt

din BA16.
Se va asigura accesul la proprietati prin realizarea podetelor din tuburi corugate din polipropilena DN 400, in lungime

totala de
v’ acces auto 4,50 m x (40 accese) = 180,00 m, delimitate de timpane monolite din beton C30/37.
Nota: Calea auto se va realiza din 15 cm de balast si 15 cm placa din beton de ciment tip C30/37 armata cu plasa de
Buzau - (dimensiuni Latime =4,50 m si lungime de 2,00 m)
v’ acces pietonal 1,50 m x (40 accese) = 60,00 m delimitate de timpane monolite din beton C30/37.
Nota: Calea auto se va realiza din 10 cm de balast si 10 cm placd din beton de ciment tip C30/37

(dimensiuni Latime =1,50 m si lungime de 2,00 m)
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Proiectant:

Etapa de elaborare / Faza:

Nr. Proiect:

S.C. ANDERSSEN S.R.L.
all-a/D.A.LI
A 22852024

Denumire proiect:

MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA SABARENI,

JUDETUL GIURGIU

= ELEMENTE PENTRU COLECTAREA APELOR PLUVIALE

a. LONGITUDINAL DRUMULULI:

a.1 SANTURI DE PAMANT TIP P2

Pozitie kilometrica Lungime (m) Tipul sectiunii de scurgere
Nr. crt. De la km: La km: stanga dreapta
1 2 3 4 5
1 0+000 625 625,00 m SANT TIP P1 SANT TIP P1
Din care total lungimi:
SANT TIP P1 625,00 m stanga ACOSTAMENTE DIN BALAST (0,50 m) = 1.250,00 m
T 625,00 m dreapta SANT TIP P1 = 1.250,00 m

Nota: Santurile existente din beton in stare buna se vor pastra.

=  AMENAJAREA DRUMURILOR LATERALE

Identificare pozitie kilometrica Lungime drum Pozitionare Latime drum lateral
Nr. Crt. 1 2 3 4
1 Km. 0 +305 10,00 m Dreapta 3,00m
2 Km. 0 +490 10,00 m Dreapta 2,50 m
Total lungimi:
LUNGIME TOTALA DRUMURI LATERALE 20,00 M
= ELEMENTE DISPUSE DRUMURILOR LATERALE
Identificare pozitie kilometrica Lungime TIP / Diametru
Nr. Crt. 1 9 3
1 Km. 0 +305 7,80 m Rigola carosabila
2 Km. 0 +490 7,80m Rigola carosabila
v , Din care total lungimi:
RIGOLA CAROSABILA | 15,60 M | 52 buc - plicute din beton armat

Nota: Capace carosabile fara goluri pentru asigurarea sigurantei circulatiei.

SISTEM RUTIER DRUMURI LATERALE:

>

>
>
>

4 cm strat de uzura BA 16 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 -2, 3, 4, 5,6,7,8,20:
2006; conf. AND 605/2016.
6 cm strat de legatura BADPC 22.4 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4, 5, 6,

7, 8,20 ,21:2006; conf. AND 605/2016

15 cm strat de baza din piatra sparta, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;
30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013 ;
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Proiectant:
Etapa de elaborare / Faza:

Nr. Proiect:

S.C. ANDERSSEN S.R.L.
all-a/D.A.LI
A 22852024

Denumire proiect:

MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA SABARENI,

JUDETUL GIURGIU

16. STRADA GAROAFEI

Parametri de proiectare:

Traseu in plan
Inceput proiect: Km. 0+000;

Sférsit proiect: Km. 0+090;
= LUNGIME STRADA SUPUSA MODERNIZARII = 90,00 M

PROFIL TRANSVERSAL

= LATIMEA PLATFORMEI DRUMULUI:
Km. 0+000 — 0+090= 90,00 m

P.C.=3,50 m (P.C.)

Panta profil tip unica de 2,5% in aliniamente iar pe zona curbelor conform STAS 863-85.

SISTEM RUTIER:

> 4 cm strat de uzura BA 16 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4,5, 6,7, 8, 20 :
2006; conf. AND 605/2016.

VVV V¥V

» FREZARE ASFALT EXISTENT (4,00 m x 90 m) = 360,00 MP.

u SEMNALIZARE RUTIERA VERTICALA S| ORIZONTALA:

1.

u ELEMENTE PENTRU COLECTAREA APELOR PLUVIALE

6 cm strat de legatura BADPC 22.4 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4, 5, 6,
7,8, 20,21 :2006; conf. AND 605/2016
15 cm strat de baza din piatra sparta, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;
30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013 ;

frezare asfalt existent ;

SEMNALIZARE VERTICALA cf. SR 1848-1: Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare

rutiera. Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare.
Indicatoare de reglementare (conf. planului de situatie), in numar total de = 1 BUC.

a.

a.1 TROTUARE, BORDURI DE INCADRARE 20X25X50 mm

LONGITUDINAL DRUMULUL:

Pozitie kilometrica Lungime (m) Tipul sectiunii de scurgere
Nr.crt. | Delakm: | Lakm: stdnga dreapta
1 2 3 4 5
1 0+000 0+090 90,00 m BORDURI DE INCADRARE+TROTUAR | BORDURI DE INCADRARE+TROTUAR

Din care total lungimi:

BORDURI DE INCADRARE

90,00 m sténga

90,00 m dreapta

TROTUAR DIN BETON (1,00 m) = 180,00 m
BORDURI DE INCADRARE = 180,00 m

Nota:Tinénd cont de profilul transversal aplicat, toate bordurile se vor cobori astfel incét sa fie respectata inéltimea
minim& de 6,00 cm de la nivelul partii carosabile, conform STAS 10144/2-91 - Strazi. Trotuare, alei de pietoni si piste
de ciclisti. Prescriptii de proiectare.

SISTEM RUTIER TROTUAR:
. 4 cm imbracaminte BA8 rul 50/70
. 10 cm beton de ciment C16/20
. 10 balast
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Proiectant: S.C. ANDERSSEN S.R.L. Denumire proiect:
Etapa de elaborare / Faza: all-a/D.A.LL MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA SABARENI,
Nr. Proiect: A 22852024 JUDETUL GIURGIU

17. STRADA BISERICII
Parametri de proiectare:

Traseu in plan
Inceput proiect: Km. 0+000;

Sférsit proiect: Km. 0+088;
= LUNGIME STRADA SUPUSA MODERNIZARII = 88,00 M

PROFIL TRANSVERSAL
= | ATIMEA PLATFORMEI DRUMULUI:
Km. 0+000 — 0+088= 88,00 m
- P.C.=3,00m (P.C.)
Panta profil tip unica de 2,5% in aliniamente iar pe zona curbelor conform STAS 863-85.
SISTEM RUTIER:
> 5 cm strat de uzura BA 16 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4, 5,6, 7, 8, 20 :
2006; conf. AND 605/2016.

- SEMNALIZARE RUTIERA VERTICALA S| ORIZONTALA:
1. SEMNALIZARE VERTICALA cf. SR 1848-1: Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutiera. Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare.
- Indicatoare de reglementare (conf. planului de situatie), in numar total de = 2 BUC.
2. SEMNALIZARE ORIZONTALA cf. SR 1848-7: Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere.
MARCAJ LONGITUDINAL $I SEPARARE A SENSURILOR DE CIRCULATIE

NI crt. D:Tazﬁl:"kllomegckam: Lungime (m) Linie discontinua tip | Linie continua simpla tip E
1 2 3 4 5 6
1 0+000 088 88,00 m - 88,00 m 88,00 m
LUNGIME TOTALA 176,00 m

Nota: Marcaj longitudinal linie discontinua tip |.(de delimitarea benzilor de circulatie si a partii carosabile)

=  ACCESE AUTO LA PROPRIETATI
Accese Tip — Placa din beton de ciment C30/37
acces auto 4,50 m x (10 accese) = 45,00 m
Nota: Calea auto se va realiza din 15 cm de balast si 15 cm placa din beton de ciment tip C30/37 armata cu plasa de
Buzdu - (dimensiuni Latime =4,50 m si lungime de 2,00 m)
v’ acces pietonal 1,50 m x (10 accese) = 15,00 m
Nota: Calea auto se va realiza din 10 cm de balast si 10 cm placd din beton de ciment tip C30/37
(dimensiuni Latime =1,50 m si lungime de 2,00 m)

u ELEMENTE PENTRU COLECTAREA APELOR PLUVIALE
a. LONGITUDINAL DRUMULUL:
a.1 ACOSTAMENTE DE BALAST (0,50 m)

Pozitie kilometrica Lungime (m) Tipul sectiunii de scurgere
Nr. crt. De la km: La km: stanga dreapta
1 2 3 4 5
1 0+000 088 88,00 m ACOSTAMENTE DE BALAST ACOSTAMENTE DE BALAST
Din care total lungimi:
ACOSTAMENTE DE BALAST 88,00 m sténga ACOSTAMENTE DE BALAST = 176,00 M
88,00 m dreapta
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Proiectant:
Etapa de elaborare / Faza:

Nr. Proiect:

S.C. ANDERSSEN S.R.L.
all-a/D.A.LI
A 22852024

Denumire proiect:

MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA SABARENI,

JUDETUL GIURGIU

18. STRADA ZAMFIREI

Parametri de proiectare:

Traseu in plan
Inceput proiect: Km. 0+000;

Sférsit proiect: Km. 0+101;

= LUNGIME STRADA SUPUSA MODERNIZARII = 101,00 M

PROFIL TRANSVERSAL

= LATIMEA PLATFORMEI DRUMULUI:
Km. 0+000 — 0+101= 101,00 m

P.C.=3,00m (P.C.)

Panta profil tip unica de 2,5% in aliniamente iar pe zona curbelor conform STAS 863-85.

SISTEM RUTIER:

> 4 cm strat de uzura BA 16 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4,5, 6,7, 8, 20 :
2006; conf. AND 605/2016.

VVV V¥V

» FREZARE ASFALT EXISTENT (3,50 m x 101 m) = 354,00 MP.

u SEMNALIZARE RUTIERA VERTICALA SI ORIZONTALA:

1.

u ELEMENTE PENTRU COLECTAREA APELOR PLUVIALE

6 cm strat de legatura BADPC 22.4 - conf. SR EN 13108-1:2016; conf. SR EN 13108 - 2, 3, 4, 5, 6,
7,8, 20,21 :2006; conf. AND 605/2016
15 cm strat de baza din piatra sparta, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013;
30 cm strat de fundatie din balast, conform STAS 6400-84 si SR EN 13242:2013 ;

frezare asfalt existent ;

SEMNALIZARE VERTICALA cf. SR 1848-1: Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare

rutiera. Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare.
Indicatoare de reglementare (conf. planului de situatie), in numar total de = 1 BUC.

a.

a.1 TROTUARE, BORDURI DE INCADRARE 20X25X50 mm

LONGITUDINAL DRUMULUL:

Pozitie kilometrica Lungime (m) Tipul sectiunii de scurgere
Nr.crt. | Delakm: | Lakm: stdnga dreapta
1 2 3 4 5
1 0+000 0+101 101,00 m BORDURI DE INCADRARE+TROTUAR | BORDURI DE INCADRARE+TROTUAR

Din care total lungimi:

BORDURI DE INCADRARE

101,00 m stanga

101,00 m dreapta

TROTUAR DIN BETON (1,00 m) = 202,00 M
BORDURI DE INCADRARE = 202,00 m

Nota:Tinénd cont de profilul transversal aplicat, toate bordurile se vor cobori astfel incat sa fie respectata inaltimea
minimé& de 6,00 cm de la nivelul partii carosabile, conform STAS 10144/2-91 - Strazi. Trotuare, alei de pietoni si piste
de ciclisti. Prescriptii de proiectare.

SISTEM RUTIER TROTUAR:
. 4 cm imbracaminte BA8 rul 50/70
. 10 cm beton de ciment C16/20
. 10 balast
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Proiectant: S.C. ANDERSSEN S.R.L. Denumire proiect:
Etapa de elaborare / Faza: all-a/D.A.LL MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA SABARENI,
Nr. Proiect: A 22852024 JUDETUL GIURGIU

b. TRANSVERSALE DRUMULULI:

Identificare pozitie kilometrica | Lungime TIP / Diametru
Nr. Crt. 1 2 3
1 Km. 0+000 9,00 Rigola carosabila
, , Din care total lungimi:
RIGOLA CAROSABILA | 9,00 M | 30 buc - placute din beton armat

Nota: Capace carosabile fara goluri pentru asigurarea sigurantei circulatiei.

Nota: Profil adoptat cf. clasei tehnice a strazii [|Il si V] - STAS 2900-89 - Latimea drumurilor cét si prevederile Ordinului
nr. 1296/2017 privind “Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor”, respectiv Ordinului
nr. 1295/2017 - ordin pentru aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice, Ordinul
nr. 50/1998 — Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitatile rurale, cat si de spatiul limitat dintre
elementele de identificare a limitelor de proprietati.

Nota: in componenta mixturilor asfaltice, liantii se aleg in functie de zona climatica a amplasamentului, respectiv zona
climatica calda cf. Anexa A a normativului AND 605-2016 — Harta cu zonele climatice. Astfel se vor folosi bitumurile
35/50 sau 50/70.

Nota: Sistem rutier (adoptat cu respectarea normativului AND 605-2016: Mixturi asfaltice executate la cald. Conditii
tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in operd, si dimensionat cf. PD 177-2001: Normativ pentru
dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide):

Nota: Sectiunile de scurgere proiectate vor fi executate conform detalilor de executie din profilele transversale tip
anexate volumului de piese desenate.Se va asigura racordarea rigolelor la camerele de cadere proiectate.

Nota: Axa stazilor/drumurilor locale, a fost proiectata astfel incat platforma acestora sa conicida aproximativ pe toata
lungimea, cu platforma drumului existenta.

Amenajarea curbelor in plan si spatiu a fost realizatd conform cerintelor standardului STAS 863/85 - Elemente
geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare.
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Proiectant: S.C. ANDERSSEN S.R.L. Denumire proiect:
Etapa de elaborare / Faza: all-a/D.A.LL MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA SABARENI,
Nr. Proiect: A 22852024 JUDETUL GIURGIU

Plan de semnalizare rutiera temporara

Semnalizarea rutiera temporara propusa pentru drumul analizat tine cont de graficul de realizare al lucrarilor.

Lucrarile se vor face in serie cu utilajele si echipele de lucru, conform ofertei facute de executant.

Pentru lucrarile pregatitoare de terasamente va fi nevoie de inchiderea pe o perioada determinata de timp pe tronsoane
a unei benzi de circulatie, pana se va realiza straturile de imbracaminte asfaltica.

Lucrarile de drum vor fi semnalizate cu indicatoare temporare tip, conform Ordinului 1112 din 2000 pentru
aprobarea Normelor metodologice privind conditiile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie
in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului fig. B.1., fig. B.6. si B.3. si
respectiv SR 1848 — 1 privind “Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera. Partea 1: Clasificare,
simboluri si amplasare”. Amplasare indicatoarelor temporare se va face conform:

B.1. LUCRARI LA CARE CIRCULATIA SE
DESFASOARA SIMULTAN N AMBELE SENSURI

1
I
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Proiectant:
Etapa de elaborare / Faza:
Nr. Proiect:

S.C. ANDERSSEN S.R.L.
all-a/D.A.LI
A 22852024

Denumire proiect:

MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA SABARENI,

JUDETUL GIURGIU

B.6. CIRCULATIE ALTERNANTA DIRIJATA CU
PILOTI IN ZONA UNEI INTERSECTII
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B.3. CIRCULATIE ALTERNANTA DIRIJATA
CU PILOTI LA LUCRARI PE MAX. 1/2 DIN CALE

OBSERVATII

Astfel, se vor amplasa urmatoarele tipuri de indicatoare rutiere temporare:
- Indicator “Prioritate fata de circulatia din sens invers” — fig. B6;
- Indicator “Prioritate pentru circulatia din sens invers” —fig. U12;
- Indicator “Drum ingustat pe partea dreapta” - fig. U2;
- Indicator “Drum ingustat pe partea stanga” — fig. U3;
- Indicator “Depasirea autovehiculelor cu exceptia motocicletelor fara atas, interzisa” — fig. U15;

- Indicator “Lucrari” - fig. A27;
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Nr. Proiect: A 22852024 JUDETUL GIURGIU

- Indicator “Sfarsitul tuturor restrictiilor” - fig. U17;

- Indicator “Limitare de viteza” - fig. C29;

- Indicator “Limitare de viteza” - fig. U16;

- Indicator “Ocolire” - fig. U21;

- Indicator tip V10;

- Indicator tip V8a, V8b;

- Indicator “Presemnalizarea unui sector cu circulatie alternanta” — fig. U43;

- Indicator “Presemnalizare lucrari pe strazi” — fig. U46.

- Indicator “Accesul interzis” pentru drumurile cu o singura banda de circulatie unde se opreste traficul pe ambele
sensuri de circulatie - fig. U14

Semnalizarea rutiera temporara se va face pentru fiecare drum lateral care intersecteaza drumul in lucru,
conform Ordinului 1112 din 2000, SR 1848-1.

Lucrarile de amenajare a rigolelor carosabile si a podetelor tubulare transversale, cat si a rigolelor carosabile
aflate pe drumurile laterale, vor fi semnalizate cu indicatoare conform Ordinului 1112 din 2000, pe tronsoane limitate.
Rigolele carosabile se vor executa in perioade de timp diferite. Rigolele carosabile amenajate pentru scurgerea apelor
pluviale se vor executa conform STAS 10796.

Lucrarile efectuate pentru executia rigolelor betonate si a santurilor betonate nu necesita semnalizare, ele
executandu-se pe partea laterald a partii carosabile a drumului analizat.

Pe timpul noptii, indiferent daca se executd sau nu lucrari, zona de drum afectata de acestea, trebuie sa
ramana emnalizata cu indicatoare reflectorizante.

Organizarea de santier:

Zona de amplasare a sediului organizarii de santier, se va stabili de comun acord cu reprezentantul
beneficiarului, respectiv Comuna Sabareni. Aceasta zona trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditjii obligatorii,
dupa cum urmeaza:

- sa aiba asigurata atat stabilitatea generala, cat si cea localg;

- sa aiba acces la drumul principal si in mod obligatoriu la tronsonul de drum supus modernizarii;

- sa aiba, in imediata apropiere, trasee de utilitati necesare desfasurarii activitatii;

- sa fie ferita de surse de poluare;

- s poata asigura depozitarea materialelor in condiii optime;

- sa nu fie zona inundabila;

- s poata permite parcarea utilajelor pe timp de noapte si in zilele in care nu se lucreaza.

Dupa finalizarea lucrarilor la obiectivele investitiei, se va proceda la amenajarea terenului afectat pentru locatja
- sediu organizare de santier, cu rolul de a realiza aducerea acestuia la starea naturald, dinaintea inceperii lucrarilor.
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5.4.  Principalii indicatori tehnico - economici aferenti obiectivului de investitii:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu TVA

si, respectiv, fara TVA, din care constructii - montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;

TOTAL GENERAL = | 13,090,623.85 | 2,462,844.98

15,553,468.83

Dincare C+M(1.2.+13.+14.+2+41.+42.+51.1.) = | 11,354,217.63 | 2,157,301.35

13,511,518.98

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitati fizice care
sa indice atingerea tintei obiectivului de investifii - si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele,

normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

CENTRALIZATOR
LUNGIME 7862
INDICATOARE 37
MARCAJE 18065
SANTURI DE PAMANT 11922
ACOSTAMENTE BALAST 5436
ACOSTAMENTE PIATRA SPARTA 77271
SANTURI DIN BETON 500
ACOSTAMENTE DIN BETON 500
ACCESE AUTO PODETE DN 300 15
ACCESE PIETONALE PODETE DN 300 15
ACCESE AUTO PODETE DN 400 80
ACCESE PIETONALE PODETE DN 400 80
ACCESE AUTO RIGOLA CAROSABILA SI PLACA 70
ACCESE PIETONALE RIGOLA CAROSABILA SI PLACA 70
ACCESE AUTO TIP PLACA 60
ACCESE PIETONALE TIP PLACA 60
BORDURI DE INCADRARE 1961
TROTUARE 1961
RIGOLE CAROSABILE TRANSVERSALE 226.8
DRUMURI LATERALE 310
c) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de

specificul si tinta fiecarui obiectiv de investitii;
Nu este cazul.

d) durata estimata de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Durata de executie a lucréarilor este de 32 luni. Esalonarea pentru fiecare categorie de lucrari, pe partea de
executie, prezentata in graficul general de realizare a investitiei publice nu este restrictiva. Executantul isi va esalona
durata de executie a proiectului in functie de resursele proprii, dar fara a depasi durata maxima de realizare de 32 luni.
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5.5.  Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice functiunii
preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei,
conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

Solutiile tehnice adoptate in cadrul prezentului studiu de fezabilitate sunt in concordanta cu reglementarile
tehnice in vigoare la data intocmirii prezentei documentatii:

* Rezistenta si stabilitatea pentru constructiile rutiere, drumuri, piste de aviatie, poduri, tunele, la solicitari
statice, dinamice inclusiv la cele seismice (A4). Pentru asigurarea acestei exigente, s-a proiectat un sistem
rutier conform stasurilor si normativelor in vigoare, a fost dimensionat conform normativului de dimensionare a
structurilor rutiere suple si semirigide — PD 177/2001 si verificat la actiunile defavorabile a fenomenului de inghet -
dezghet.

+ Siguranta in exploatare pentru constructiile rutiere, drumuri, piste de aviatie, poduri, tunele (B2). Pentru
asigurarea acestei exigente s-au executat marcaje longitudinale de delimitare a benzilor de circulatie si s-a prevazut
montarea indicatoarelor verticale de avertizare.

+ Igiena, sanatatea oamenilor, refacerea si protectia mediului (D). Pentru asigurarea acestei exigente s-au
amenajat drumurile laterale care fac obiectul acestei documentatii, s-au propus lucrari de colectare si evacuare a
apelor meteorice conform standardelor romanesti in vigoare si s-au respectat normele in vigoare pentru protectia
mediului.

Realizarea studiului de fezabilitate pentru proiectul ,MODERNIZARE STRAZI iN COMUNA SABARENI, JUDETUL

GIURGIU”, respecta reglementarile tehnice in vigoarea privind proiectarea si executarea constructiilor pentru

transporturi.

A. Lista reglementarilor tehnice in constructii, publicate in Monitorul Oficial al Romaniei si/sau Buletinul
Constructiilor si/sau Buletinul Tehnic Rutier
La intocmirea acestui proiect s-au avut in vedere in principal urmatoarele standarde, normative si reglementari
legale in vigoare:
= STAS 863 /85 — Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare;
= PD 177-2001 - Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda
analitica);
= SR EN 13242+A1-2008 — Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in
ingineria civila si in constructii de drumuri ;
= STAS 6400-84 — Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice generale de
calitate;
= (CD 148/2003 - Ghid privind tehnologia de executie a straturilor de fundatie din balast;
= AND 589/2004 - Caiete de sarcini generale comune lucrarilor de drum. Caiet de sarcini nr.5 Fundatii
de balast si/sau de balast amestec optimal;
= AND 605 - Normativ de mixturi asfaltice executate la cald. Conditii tehnice privind proiectarea,
prepararea Sipunerea in opera;
= -SR 183-2- Lucrari de drumuri. Imbracaminti de beton de ciment executate in cofraje glisante. Conditii
tehnice de calitate.
= STAS 4068/2-87 — Debite si volume maxime de apa. Probabilitatile anuale ale debitelor si volumelor
maxime in conditii normale si speciale de exploatare;
= STAS 1709/1-90 — Actiunea fenomenului de inghet — dezghet la lucrari de drumuri. Adancimea de
inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul;
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= STAS 1709/2-90 - Actiunea fenomenului de inghet — dezghet la lucrari de drumuri. Prevenirea si
remedierea degradarilor din inghet - dezghet. Prescriptii tehnice;

= STAS 1709/3-90 - Actiunea fenomenului de inghet — dezghet la lucrari de drumuri. Determinarea
sensibilitatii la inghet a pamanturilor de fundatie. Metoda de determinare

= NE 012/1 - 2022 - Cod de Practica pentru executarea lucrarilor din beton, beton armat si beton
precomprimat;

= NE 012/2-2010 - Normativ pentru producerea si executarea lucrarilor din beton, beton armat si beton
precomprimat — Partea 2: Executarea lucrarilor din beton;

= NE 013-2002 - Cod de Practica pentru executarea elementelor prefabricate din beton, beton armat si
beton precomprimat;

= SR EN 12390-6:2010 — Incercarea pe beton intarit. Partea 6: Rezistenta la intindere prin despicare a
epruvetelor;

= SR EN 1992-2:2006/NA:2009 Eurocod 2 - Proiectarea structurilor de beton. Partea 2: Poduri de beton.
Proiectare si prevederi constructive. Anexa nationala

= STAS 1242/4-1985 - Teren de fundare. Cercetari geotehnice prin foraje executate in pamanturi;

= STAS 1242/2-1983 - Teren de fundare. Cercetari geologico-tehnice si geotehnice specifice traseelor
de cai ferate, drumuri si autostrazi;

= NP 074-2014 Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii;

= NP 122-2010 Normativ privind determinarea valorilor caracteristice si de calcul ale parametrilor
geotehnici;

= NP 123-2010 Normativ privind proiectarea geotehnica a fundatiilor pe piloti;

= P100-1:2013 Cod de proiectare seismica—Partea |-Prevederi de proiectare pentru cladiri.

= SRENISO 14688-2:2005 - Cercetari si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea pamanturilor.
Partea 2: Principii pentru o clasificare pe baza analizelor de laborator efectuate pe probele prelevate din lucrari.

= SR EN 1991-1-1:2004 Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1-1: Actiuni generale. Greutati
specifice, greutati proprii, incarcari utile pentru cladiri.

= SR EN 1991-1-1:2004/NA:2006 Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1-1: Actiuni generale.
Greutati specifice, greutati proprii, incarcari utile pentru cladiri. Anexa Nationala;

= SR EN 1991-1-1:2004/AC:2009 Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1- 1: Actiuni generale -
Greutati specifice, greutati proprii, incarcari din exploatare pentru constructii

= SR EN 1991-1-6:2005 Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1-6: Actiuni generale. Actiuni pe
durata executiei;

= SR EN 1991-1-6:2005/AC:2008 Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1-6: Actiuni generale.
Actiuni pe durata executiei ;

= SR EN 1991-1-6:2005/NB:2008 Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1-6: Actiuni generale.
Actiuni pe durata executiei. Anexa Nationala;

= SR EN 1997-1:2004 Eurocod 7: Proiectarea geotehnica. Partea 1: Reguli generale;

= SR EN 1997-1:2004 /AC: 2009 Eurocod 7: Proiectarea geotehnica. Partea 1: Reguli generale;

= SR EN 1997-1:2004/A1:2014 Eurocod 7: Proiectarea geotehnica. Partea 1: Reguli generale;

= SR EN 1997-1:2004/NB:2016 Eurocod 7: Proiectarea geotehnica. Partea 1: Reguli generale. Anexa
nationala;

=  SREN 1997-2:2007 Eurocod 7: Proiectarea geotehnica. Partea 2: Investigarea si incercarea terenului;

=  SREN 1997-2:2007/NB:2009 Eurocod 7: Proiectarea geotehnica. Partea 2: investigarea si incercarea
terenului. Anexa Nationala;
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=  SREN 1997-2:2007/AC:2010 Eurocod 7: Proiectarea geotehnica. Partea 2: investigarea si incercarea
terenului;

= SR EN 1998-1:2004 Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur. Partea 1: Reguli
generale, actiuni seismice si reguli pentru cladiri.

=  SREN 1998-1:2004/NA:2008 Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur. Partea
1: Reguli generale, actiuni seismice si reguli pentru cladiri. Anexa Nationala.

=  SREN 1998-1:2004/A1:2014 Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur. Partea
1: Reguli generale, actiuni seismice si reguli pentru cladiri.

= SR EN 1998-5:2004 Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur. Partea 5:
Fundatii, structuri de sustinere si aspecte geotehnice;

=  SREN 1998-5:2004/NA:2007 Eurocod 8: Proiectarea structurilor pentru rezistenta la cutremur. Partea
9: Fundatii, structuri de sustinere si aspecte geotehnice. Anexa Nationala;

= SRENISO 14688-1:2018 Cercetari si incercari geotehnice. |dentificarea si clasificarea pamanturilor.
Partea 1: Identificare si descriere;

= SRENISO 14688-2:2018. Cercetari si incercari geotehnice. Identificarea si clasificarea pamanturilor.
Partea 2: Principii pentru o clasificare;

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investifiei publice, ca urmare a analizei financiare si
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe
garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite.

Finantarea obiectivului analizat in prezentul studiu de fezabilitate se doreste a fi prin fonduri locale, precum si
accesarea fondurilor de la bugetul de stat si prin Programul National de Dezvoltare Locala coordonat de Ministerul
Dezvoltarii Regionale si Administratiei Publice, pentru domeniu specific €) construirea / modernizarea / reabilitarea
drumurilor publice clasificate si incadrate in conformitate cu prevederile legale in vigoare ca drumuri judetene, drumuri
de interes local, respectiv drumuri comunale si/sau drumuri publice din interiorul localitatilor.

Programul National de Dezvoltare Locala stabileste cadrul legal pentru implementarea unor proiecte de
importanta nationala, care sustin dezvoltarea regionala prin realizarea unor lucrari de infrastructura rutiera, tehnico-
edilitara si socio educativa.
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6. URBANISM, ACORDURI §I AVIZE CONFORME

6.1.  Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire;
Strazile analizate in documentatia tehnico-economica apartin inventarului bunurilor comunei Sabareni

6.2.  Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege;

Strazile analizate in documentatia tehnico-economica apartin inventarului bunurilor comunei Sabareni, iar
lucrarile propuse prin prezenta documentatie se desfasoara pe amplasamentul acestora. La obtinerea autorizatiei de
construire, cererea de emitere a Autorizatiei de Construire va fi insotita de extrasele de carte funciara corespunzatoare
fiecarei strazi analizate.

6.3.  Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de diminuare a
impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu in
documentatia tehnico-economica;

Actul administrativ al autoritatii competente se va atasa la prezenta documentatie dupa obtinerea in prealabil.

6.4.  Avize conforme privind asigurarea utilitatilor;
Nu este cazul.

6.5.  Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara;
Documentatie atasata prezentului studiu.

6.6.  Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului de investitii i
care pot conditiona solutiile tehnice.
Se va atasa la documentatie dupa obtinerea in prealabil.

7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1.  Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei
COMUNA SABARENI - STRADA TEILOR nr. 1, COMUNA SABARENI, JUDETUL GIURGIU CUI - RO
16407109, Tel./fax — 0246-253.293 / 0246-253.358, e-mail — primariasabareni@yahoo.com

7.2.  Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de investitii (in
luni calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei, esalonarea investitiei pe ani,
resurse necesare.

Durata de implementare este estimata pe o perioada de 32 luni, din care durata de executie a lucrarilor de 18
luni. Esalonarea costurilor pe durata de implementare a investitiei se prezinta astfel:

Valoarea totala (INV):

Valoarea totala a investitiei (inclusiv TVA) in preturi la data de 10,04,2024, 1 euro curs B.N.R. din 10.04.2024 =
4.9692 lei este de:

Vt = 15,553,468.83 lei (3,129,981.00 euro), din care C+M 13,511,518.98 lei (2,719,057.00euro).
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7.3.  Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode i resurse necesare

Comuna Sabareni, judetul Giurgiu va asigura mentenanta si exploatarea in conditii de siguranta a drumurilor
supuse analizei in prezenta documentatie, obictiv ce urmeaza a se implementa, pentru o perioada de cel putin 5 ani
de la darea in exploatare a acestuia.

7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale
Responsabil de implementare prin personal din cadrul aparatului legislativ al comunei Sabareni.

8. CONCLUZII $| RECOMANDARI
8.1.  Prescriptii de protectia muncii

Pe toata perioada de executie a lucrarilor se vor respecta prevederile din urmatoarele acte normative:

« Norme de protectie a muncii pentru lucrarile de intretinere si reparatii drumuri (aprobate din Ordinul
Ministrului Transporturilor si Telecomunicatiilor nr.8/1984);

» Normele de protectie a muncii specifice activitatii de constructii montaj pentru transporturile feroviare,
rutiere si navale;

 Norme republicane de protectia muncii ale Ministerului Muncii si Ministerului Sanatatii;

» Norme de prevenire si stingere a incendiilor si dotarea cu mijloace tehnice de stingere pentru unitatile din
Ministerul Transporturilor si Telecomunicatiilor.

Masurile de protectie a muncii au la baza ,Legea privind securitatea si sanatatea in munca" nr. 319/2006
publicatd in Monitorul Oficial al Roméniei nr. 646 din 26 iulie 2006 si ,Instructiunile nr. 630/2330 din 20.04.1985 -
Semnalizarea lucrérilor de drumuri".

De asemenea trebuie avute in vedere urmatoarele prescriptii de protectie a muncii:

» Dotarea personalului care participa la realizarea lucrarii cu echipament de protectie adecvat;

* Instruirea personalului care participa la realizarea lucrarii asupra proceselor tehnologice pe care trebuie
sé le execute, precum si prezentarea factorilor de risc;

«  Se vor marca pe teren, prin placute avertizoare, zonele periculoase. Lucrarile care necesita prevederi
deosebite sunt:

- Largirea partii carosabile in timpul circulatiei in zonele in cauza;

- Curétirea versantului si taluzului de rambleu al drumului si decolmatarea santurilor;
- Executarea accesului pietonal in zonele inguste;

- Montarea semnalelor luminoase si de semnalizare rutiera.

+  Se va marca pe teren zona pe care se intervine prin placute avertizoare pentru zonele periculoase. Frontul
de lucru va fi imprejmuit si semnalizat atat pe timp de noapte céat si pe timp de zi pentru a preveni eventualele accidente
rutiere survenite in urma unor alunecari.

8.2.  Organizarea de santier

Organizarea de santier se asigurd de catre executant, care va actualiza in acest scop proiectul pentru
organizarea santierului pentru intreaga lucrare i care va tine cont de bazele de productie necesare, cu avizul comunei
Sabareni, judetul Giurgiu.
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8.3.  Dispozitii finale

Beneficiarul va urmari realizarea tuturor lucrarilor prevazute la timp, deoarece receptia finala nu se poate face
fara ca toate lucrarile sa fie finalizate.

Pe timpul executiei se va respecta programul pentru controlul calitatii lucrarilor. In vederea asigurarii calitatii,
in conformitate cu normele in vigoare este absolut necesar ca supravegherea si urmarirea lucrarilor sa fie asigurate
de o persoana numita de conducerea unitatii si atestata de catre Inspectoratul in Constructii. Conform H.G. 766/1997
privind Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructjilor, din analiza punctajului total obtinut prin
luarea in considerare a punctajelor acordate pentru cele trei criterii asociate, corespunzatoare celor sase factori
determinantj: rezulta categoria de importanta C - lucrari de importanta normala.

Sistemul calitatii in proiectare are la baza prevederile din ,Legea 10/24 ianuarie 1995 - Privind calitatea in
constructii”, cele din ,SR EN ISO - 9001/SEPT. 1995 - Sistemele calitatii - Model pentru asigurarea calitatii in proiectare,
dezvoltare, productie, montaj si service", precum si cele din ,HG 925/1995 - regulament de verificare si expertizare
tehnica a proiectelor, a executiei lucrarilor si constructiilor".

Intocmit,
Data: Proiectant,
2024 S.C. ANDERSSEN S.R.L.
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DIMENSIONAREA SISTEMULUI RUTIER

Dimensionarea sistemului rutier a fost efectuata conform normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere
suple si semirigide (Metoda analitica), indicativ PD 177/2001.
In vederea realizarii dimensionarii sistemului rutier pentru strazile analizate in documentatia tehnico-economica
au fost folosite urmatoarele aplicatii informatice:
»  Programul de dimensionare pentru structuri rutiere - CALDEROM;
»  Programul de calcul - Microsoft Excel;
»  Programul de editare text — Microsoft Word.
DATE GENERALE
e Tip climateric - |
e Regim hidrologic - 2b
e Tip de pamant - P5
» Stabilirea traficului de calcul:
Stabilirea traficului de calcul se face conform AND 584/2012, Normativ pentru determinarea traficului de
calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie.
Traficul de calcul pentru dimensionarea structurilor rutiere se exprima in milioane de osii standard de 115

kN (m.o.s) si se stabileste cu relatia:
n

6
N,=365 x10°xC,, Z MZA, xf,x0,50 x Z (Pe+Pisq) xt
k=1 =1

N = traficul de calcul in milioane osii standard de 115 KN (m.o.s.) pe banda de circulatie cea mai solicitata

Cy¢ = coeficientul de repartitie transversala a traficului pe banda de circulatie cea mai solicitata;

MZAy= intensitatea medie zilnica anuala a traficului in anul de baza, pentru grupa ,K” de vehicule;

Pvi + Pyi+1= coeficintii de evolutie a traficului de perspectiva pentru grupa K" de vehicule la inceputul si
sfarsitul perioadei partiale ,i” de prognoza;

f = coeficient de echivalare a vehiculelor din grupa ,K” in osii standard de 115 kN;

n =numarul de perioade patiale t; de prognoza;

t; =numarul de perioade partiale ti de prognoza;

Determinarea parametrilor de calcul:

Coeficientul de repartitie transversala ( Cyt )

Categoria de drum Drumuri
Numarul benzilor de circulatie 1 2 3 4 6
Cre 1,00 0,50 0,50 0,35 0,33

Coeficient de echivalare a vehiculelor din grupa ,K” in osii standard de 115 kN (fx )

. , . . . . Tractoare cu/fara .
Tipuri de Autocamioane si Autocamioane si Autovehicule . . Trenuri
Lo ) . } . : Autobuze remorca, vehicule :
structuri rutiere derivate cu 2 osii derivate cu 3 — 4 osii articulate speciale rutiere
le si
Suple § 0,1 0,7 0,90 0,60 0,1 1,00
semirigide

Perioada de perspectiva este indicaté de beneficiarul lucrarii si este de 15 ani.

Datorita faptului ca pe sectoarele de drumuri nu au existat nici un post WIM, se utilizeaza coeficientii fi din
tabelul 3 — coeficientii medii de echivalare a vehiculelor fizice in osii de 115 kN din Normativului pentru determinarea
traficului de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de circulatie,
indicativ AND 584/2012 si traficul mediu zilnic anual din anul 2015 (date CESTRIN).
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Coeficienti de evolutie il (B + Boeg)
i i i+1) X 4
Grupa de vehicule MZA 2015 fk MZA 0.S. 115 (2015) 2018 2022 2027 | 2033 ; +1 Produsul col3 x col8
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Autocamioane cu doud osii 22 01 2.2 0.97 0.99 1.21 1.48 34.98 76.956
Autocamioane cu trei sau patru osii 14 0,7 9.8 0.85 0.91 1.09 1.3 31.38 307.524
Autovehicule articulate 7 0,9 6.3 0.85 0.94 1.24 1.63 35.28 222.264
Autobuze 30 0,6 18 1.47 1.59 1.95 243 56.22 1011.96
Tractoare culfara remorca 23 0,1 2.3 0.7 0.76 0.96 1.21 27.46 63.158
Trenuri rutiere 5 1 5 117 1.22 1.42 1.67 41.3 206.5
1888.362

Traficul de calcul se stabileste cu relatia:

n

6
N.=365 x10°xCy z MZA xf, x0,50 x z (Pii+Piir1) xt=365 x10°x0,50 x1,00x1889=0,340 m.0.s.
k=1

i=1

= Sistemul rutier TIP 1 analizat:

- strat de uzura din BA16 in grosime de 5 cm;

- strat de legatura din BADPC 22,4 in grosime de 7 cm;
- strat de baza din piatra sparta in grosime de 20 cm;

- strat de fundatjie din balast in grosime de 30 cm;

Conform tipului climateric | si regimului hidrologic 2b, valoarea de calcul a modulului de elasticitate dinamic a
pamantului de fundare este de 70 Mpa. Valoarea de calcul a coeficientului lui Poisson () este 0,42.

Sistemul rutier este caracterizat prin grosimile straturilor rutiere si valorile de calcul ale modulului de elasticitate dinamic
si ale coeficientului lui Poisson din tabelul nr.1.

SISTEM RUTIER RUTIER TIP 1 h(cm) | E(Mpa) M | hech | Eech
Uzura 5 3600 | 0.35] 12 3243 | Eecv 3243.357459
Mixtura 7 3000 | 0.35
P. sparta 20 500 | 0.27
Balast 30 208 | 0.27 E balast 208.364893
Pamantul de fundare este de tip P5 70| 042

Analiza sistemului rutier la solicitarea osiei standard

Se calculeaza urmatoarele componente ale deformatiei cu ajutorul programului CALDEROM.

Parametrii problemei sunt

Sarcina..... 5750 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 0. MPa, Coeficientul Poisson ***** Grosimea 12.00 cm

Stratul 2: Modulul 0. MPa, Coeficientul Poisson ***** Grosimea 20.00 cm

Stratul 3: Modulul 0. MPa, Coeficientul Poisson *****, Grosimea 30.00 cm
Stratul 4: Modulul 0. MPa, Coeficientul Poisson ***** si e semifinit

REZULTATE: DEFORMATIE DEFORMATIE
R z RADIALA VERTICALA
cm  ¢cm microdef microdef
.0 -12.00 A41E+13  281E+13
.0 12.00 A41E+13  .283E+13
.0 -62.00 AT6E+11 .338E+11
.0 62.00 AT6E+11  .353E+11
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= Sistemul rutier TIP 2 analizat:

- strat de uzura din BA16 in grosime de 5 cm;

- strat de legatura din BADPC 22,4 in grosime de 6 cm;
- strat de baza din piatra sparta in grosime de 15 cm;

- strat de fundatie din balast in grosime de 30 cm;

Conform tipului climateric | si regimului hidrologic 2b, valoarea de calcul a modulului de elasticitate dinamic a
pamantului de fundare este de 70 Mpa. Valoarea de calcul a coeficientului lui Poisson () este 0,42.
Sistemul rutier este caracterizat prin grosimile straturilor rutiere si valorile de calcul ale modulului de elasticitate dinamic

si ale coeficientului lui Poisson din tabelul nr.1.

SISTEM RUTIER RUTIER TIP 2 h(cm) | E(Mpa) M | hech | Eech
Uzura 5 3600 | 0.35| 11 3265 E ecv 3265.951411
Mixtura 6 3000 | 0.35
P. sparta 15 500 | 0.27
Balast 30 208 | 0.27 E balast 208.364893
Pamantul de fundare este de tip P5 70 | 0.42

Parametrii problemei sunt

Sarcina
Presiunea pneulu
Raza cercului

Stratul 1: Modulul
Stratul 2: Modulul
Stratul 3: Modulul

Stratul 4: Modulul

REZULTATE:
R Z
cm  cm

-11.00
11.00
-56.00
56.00

= Sistemul rutier TIP 3 analizat:

- strat de uzura din BA16 in grosime de 4 cm,

- strat de legatura din BADPC 22,4 in grosime de 6 cm;
- strat de baza din piatra sparta in grosime de 15 cm;

- strat de fundatje din balast in grosime de 30 cm;

57.50 kN
i 0.625 MPa
17.11 cm

0. MPa, Coeficientul Poisson *****, Grosimea 11.00 cm
0. MPa, Coeficientul Poisson *****, Grosimea 15.00 cm
0. MPa, Coeficientul Poisson *****, Grosimea 30.00 cm
0. MPa, Coeficientul Poisson

*kkkk

si e semifinit

DEFORMATIE DEFORMATIE
RADIALA VERTICALA

microdef microdef

J1TEH13
J17E+13
J92E+11
J92E+11

233E+13
235E+13
368E+11
385E+11

Conform tipului climateric | si regimului hidrologic 2b, valoarea de calcul a modulului de elasticitate dinamic a
pamantului de fundare este de 70 Mpa. Valoarea de calcul a coeficientului lui Poisson () este 0,42.
Sistemul rutier este caracterizat prin grosimile straturilor rutiere si valorile de calcul ale modulului de elasticitate dinamic

si ale coeficientului lui Poisson din tabelul nr.1.

94



Proiectant: S.C. ANDERSSEN S.R.L. Denumire proiect:
Etapa de elaborare / Faza: all-a/D.AL.L MODERNIZARE STRAZI IN COMUNA SABARENI,
Nr. Proiect: A 2285 /2024 JUDETUL GIURGIU
SISTEM RUTIER RUTIER TIP 3 h(cm) | E(Mpa) 1] hech | Eech
Uzura 4 3600 | 0.35| 10 3233 E ecv 3233.440966
Mixtura 6 3000 | 0.35
P. sparta 15 500 | 0.27
Balast 30 208 | 0.27 E balast 208.364893
Pamantul de fundare este de tip P5 70| 042

Parametrii problemei sunt

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 0. MPa, Coeficientul Poisson ***** Grosimea 10.00 cm

Stratul 2: Modulul 0. MPa, Coeficientul Poisson ***** Grosimea 15.00 cm

Stratul 3: Modulul 0. MPa, Coeficientul Poisson ***** Grosimea 30.00 cm
Stratul 4: Modulul 0. MPa, Coeficientul Poisson ***** si e semifinit

REZULTATE: DEFORMATIE DEFORMATIE
R Z RADIALA VERTICALA
cm  ¢cm microdef microdef
.0 -10.00 A01E+13  .201E+13
0 10.00 A01E+13  .203E+13
.0 -55.00 A82E+11  .349E+11
0 55.00 A82E+11 .366E+11
> Stabilirea comportarii sub trafic a sistemului rutier proiectat

Criteriul deformatiei specifice la intindere admisibila la baza straturilor bituminoase:
Nc= 0,340 m.o.s, reprezinta traficul de calcul in milioane osii standard de 115 kN.

Nadm= 24,50 x 108 x £3.97 =24 50 x 108 x 202-397 , reprezintd numarul de solicitari admisibil, in m.o.s.,

care poate fi preluat de straturile bituminoase, corespunzator starii de deformatie la baza acesteia.
Conform PD 177/2001, RDOaqgm are valoarea de max. 1,00.
RDO < RDOadm, RDOadm = 1,00.

= SISTEM RUTIER RUTIER TIP 1

Varianta 1

Trafic de calcul Nc 0.34
Deformatia radiala la baza straturilor bituminoase er 141
Tensiunea de intindere admisibila Sr adm 0.250
Tensiunea de intindere la baza stratului din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici Sr

Nr solicitari admisibil Nadm 7.19
Rata de degradare prin oboseala RDO | 0.048
Deformatia verticala admisibila €zadm | 808.94
Deformatia verticala la niv. pamant ez | 353.00
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= SISTEM RUTIER RUTIER TIP 2

Varianta 2

Trafic de calcul Nc 0.34
Deformatia radiala la baza straturilor bituminoase er 117
Tensiunea de intindere admisibila Sradm 0.250
Tensiunea de intindere la baza stratului din 96ggregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici S

Nr solicitari admisibil Nadm | 15.08
Rata de degradare prin oboseala RDO | 0.023
Deformatia verticala admisibila €zadm | 808.94
Deformatia verticala la niv. Pamant e; | 385.00

= SISTEM RUTIER RUTIER TIP 3

Varianta 3

Trafic de calcul Ne 0.34
Deformatia radiala la baza straturilor bituminoase er 101
Tensiunea de intindere admisibila Sr adm 0.250
Tensiunea de intindere la baza stratului din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici Sr

Nr solicitari admisibil Nadm | 27.04
Rata de degradare prin oboseala RDO | 0.013
Deformatia verticala admisibila €zadm | 808.94
Deformatia verticala la niv. pamant ez | 366.00

> VERIFICAREA REZISTENTEI COMPLEXULUI RUTIER LA ACTIUNEA FENOMENULUI DE
INGHET-DEZGHET CONFORM STAS 1709/1/2/3-90 — ADANCIMEA DE iNGHET iN COMPLEXUL RUTIER.
PRESCRIPTII DE CALCUL.

Adancimea de inghet in complexul rutier reprezinta nivelul cel mai coborat de la suprafata drumului la care
apa interstitiala se transforma in gheata, in timpul iernii (in practica se admite c& aceasta adancime coincide cu cea a
izotermei zero).

Adancimea de inghet in complexul rutier, Z, se considera egala cu adancimea de inghet in pamantul de
fundatie Z, in conditii de porozitate si umiditate specifice acestuia, la care se adauga un spor al adancimii de inghet
AZ (determinat de capacitatea de transmitere a caldurii a staturilor sistemului rutier) si se calculeaza cu relatia:

-Zy=2+AZ (cm)

-AZ =Hs - He (cm)

- Hsrreprezinta grosimea sistemului rutier alcatuit din straturi de materiale rezistente la inghet exprimat in

centimetri;

- He reprezinta grosimea echivalenta de calcul la inghet a sistemului rutier exprimat in centimetri;

Conform punctului 2.4. din STAS 1709/1-90 grosimea echivalenta a sistemului rutier He se calculeaza cu
relatia: He=Y hi * Gy, (cm).

- hreprezinta grosimea stratului rutier luat in calcul exprimat in centimetri;

- Cq reprezinta coeficientul de echivalare a capacitatii de transmitere a caldurii specifice fiecarui material

din alcatuirea stratului rutier luat in calcul, conform tabelului nr. 3 din STAS 1709/1-1990.
Fata de cele prezentate mai sus, {inand cont de prevederile STAS 1709/1-90, rezulta urmatoarele:
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Sistem rutier tip 1 h (cm) Cf.ech
Uzura 5 05 25
Mixtura 7 0.6 4.2
Piatra sparta 20 0.7 14
Balast 30 0.8 24
62 44.70
Sistem rutier tip 2 h (cm) Cf.ech
Uzura 5 0.5 2.5
Mixtura 6 0.6 3.6
Piatra sparta 15 0.7 10.5
Balast 30 0.8 24
56 40.60
Sistem rutier tip 3 h (cm) Cf.ech
Uzura 4 0.5 2
Mixtura 6 0.6 3.6
Piatra sparta 15 0.7 10.5
Balast 30 0.8 24
55 40.10

Pamantul de fundare se incadreaza in pamanturi de tip P5 conform tabelului nr. 1 (indicativ PD 177 - 2001).
Materialele intalnite la adancimea de fundare a sistemului rutier sunt alcatuite din: argile, argile
nisipoase si argile prafoase. Acestea se incadreaza conform PD 177-2001, in categoria pamanturilor P5 - foarte

sensibile la inghet.

Tipului climateric | si regimului hidrologic 2b
Tip P5 conform tabelului nr. 1 (indicativ PD 177 - 2001).
Categoria 4b - mediocra — pamanturi coezive (nisip prafos, praf nisipos, praf, praf argilos, argila
prafoasa nisipoasa, argila nisipoasa, argila prafoasa, argila,) anorganice, cu compresibiltate mijlocie, umflare

libera redusd sau medie, foarte sensibile la inghet-dezghet.
- 1=400

- CURBA 7 CONFORM TABELUL 1
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Fig. 1
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Pamant tip climatic | 1=400 conditii defavorabile
@ tip Ps curba 7 Z=70 K=0,50 |

Z - adancimea de inghet in paméntul de fundatie, s-a determinat tinénd cont de tipul climateric, conditjile
hidrologice, tipul de pamént, conform hartilor privind repartitia functie de indicele de umiditate a tipurilor climaterice si
repartitia indicelui de inghet dintr-o perioada de 30 de ani, conform STAS 1709/1-90.

Gradul de asigurare la patrunderea inghefului in complexul rutier K reprezintd raportul dintre grosimea
echivalenta a sistemului rutier He si adancimea de inghet in complexul rutier Zer, ambele stabilite conform STAS
1709/1-1990.

K =Hel Zer

Varianta 1 P5
Adancimea de inghet Z 70
Grosime sistem rutier Hsr 62
Grosime echivalenta sistem rutier Hech=% hix Ci | 44.70
Spor al adancimi de inghet dZ=Hsr-Hech | 17.30
Adancimea de inghet Zcr=2+dZ 87.30
Gradul de asigurare la patrunderea inghetului | Kef=Hech/Zcr | 0.512
Verificari

| Kef > 0.50 | DA |

in urma celor studiate structura rutiera dimensionata se verifica la inghet — dezghet.

Se considerd ca structura rutierd este rezistentd la inghet-dezghet dacé gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier K,
are cel putin valoarea din tabelul nr. 4 (STAS 1709/2-90), functie de tipul climateric, tipul sistemului rutier, tipul de pdmént si gradul de
sensibilitate la inghet al acestuia.

Conform STAS 1709/2-90 privind Prevenirea si remedierea degradarilor in inghet-dezghet. Prescriptii tehnice, tabel 4, avand in vedere tipul
pamantului de fundare, pamant tip P5, precum si structura rutierd, structura rutiera supla, cu straturi bituminoase cu grosime totald < 15 cm,
fara strat stabilizat cu lianti hidraulici sau puzzolanici, valoarea gradului de asigurare la patrunderea inghetului, K = 0,50.
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Varianta 2 P5
Adancimea de inghet Z 70
Grosime sistem rutier Hsr 56
Grosime echivalenta sistem rutier Hech=% hi x Ci | 40.60
Spor al adancimi de inghet dZ=Hsr-Hech | 15.40
Adancimea de inghet Zcr=Z+dZ 85.40
Gradul de asigurare la patrunderea inghetului | Kef=Hech/Zcr | 0.475
Verificari
[ Kef>0.50 | NU |

in urma celor studiate structura rutiera dimensionati NU se verifici la inghet - dezghet.

Varianta 3 P5
Adancimea de inghet Z 70
Grosime sistem rutier Hsr 95
Grosime echivalenta sistem rutier Hech=Z hix Ci | 40.10
Spor al adancimi de inghet dZ=Hsr-Hech | 14.90
Adancimea de inghet Zer=Z+dZ 84.90
Gradul de asigurare la patrunderea inghetului | Kef=Hech/Zcr | 0.472
Verificari

| Kef > 0.50 | NU |

in urma celor studiate structura rutiera dimensionaté NU se verifica la inghet — dezghet.

Se considera ca structura rutiera este rezistenta la inghet-dezghet daca gradul de asigurare la patrunderea
inghetului in complexul rutier K, are cel putin valoarea din tabelul nr. 4 (STAS 1709/2-90), functie de tipul climateric,
tipul sistemului rutier, tipul de pamant si gradul de sensibilitate la inghet al acestuia.

Conform STAS 1709/2-90 privind Prevenirea si remedierea degradérilor in inghet-dezghet. Prescriptii tehnice,
tabel 4, avand in vedere tipul pamantului de fundare, pdmant tip P5, precum si structura rutiera, structura rutiera supla,
cu straturi bituminoase cu grosime totald < 15 cm, fara strat stabilizat cu lianti hidraulici sau puzzolanici, valoarea
gradului de asigurare la patrunderea inghetului, K = 0,50.

in urma celor studiate structura rutierd 2 si 3 dimensionati nu se verifici la inghet - dezghet, astfel se impun
urmatoarele masuri:

. Executarea terasamentelor in rambleu;

. Prevederea lucrarilor de colectare si evacuare ale apelor superficiale (canale de evacuare, rigole i
santuri betonate);

. Impermeabilizarea acostamentelor, santurilor sau rigolelor.

. pe perioada de inghet — dezghet se vor institui restrictii de tonaj a caror masa totala maxima admisa

sa nu depaseasca 7.5 tone.

Intocmit
Data: .
2024 Proiectant,
S.C. ANDERSSEN S.R.L.
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