Adresa: strada Primariei
Beneficiar: Municipiul Targu Mures
Proiect nr. 02 /2022

Faza: D.A.L.l.

Denumire proiect: Reamenajare strada Primariei '
Proiectant general: S.C. FRAGMENTUM S.R.L. l

REAMENAJARE STRADA PRIMARIEI
STUDIU DE CIRCULATIE pentru Pietonalizare strazi & Parking subteran,
zona str. Enescu — Primariei — Cuza Voda — scuar Consiliul judetean
DATE TEHNICE
1. Denumirea obiectivelor de investitii:

Reamenajare strada Primariei

2. Beneficiarul investitiei:
Municipiul Targu Mures
3. Amplasamentul:
str. Primariei, mun. Targu Mures, jud. Mures
4. Proiectantul general:
SC Fragmentum SRL, strada academician David Prodan nr. 12, mun. Cluj-Napoca, jud. Cluj
5. Numarul proiectului: 02 / 2022
6. Descrierea amplasamentului:
Regim juridic:

Terenul se afla in proprietatea Municipiului Targu Mures.
Intreaga zona este incadrata in zond protejatad din punct de vedere al monumentelor istorice si de

arhitectura.
Regim economic:

Folosinta actuald: domeniu public

Destinatia zonei: domeniu public, nemodificat
Regim tehnic:

Suprafata totald a terenului: str. Primariei, 2.601 mp, conform CF nr. 136618, 136619
Zona cu dotare edilitara: apa si canalizare, gaz, energie electrica, telecomunicatii, atat subterane cat si

supraterane.
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DESCRIERE GENERALA

Documentatia a fost intocmita in vederea studierii circulatiei din zona strazilor Enescu — Primariei
Cuza Voda si scuar Consiliul judetean din mun. Targu Mures. Lucrarea face parte din regandirea spatiului
public pentru zona delimitata intre Piata Victoriei si strada Cuza Voda, respectiv strada Primariei si strada
Enescu.

|

Prezentam o descriere a studiului facut pe baza analizelor la fata locului si pe baza unor alte studii si
documentatii. Pe langa partea scrisd documentatia contine o parte desenaté in care se prezinta situatia
existenta si propunerile tehnice realizate in urma studiului.

1. Scopul lucrarii

Principalul obiectiv al prezentei documentatii este intocmirea unui studiu de circulatie pentru realizarea unor
investitii privind reamenajarea spatiului public pentru zona delimitata intre Piata Victoriei si strada Cuza Voda,
intre strada Tineretului si strada Enescu. Conform temelor de prOIectare (Reamenajare strada George Enescu,
Reamenajare strada Prlmarlel Reamenajare T :
strada Cuza Voda, Construire parking subteran) i str. Liberts
realizatd de Primaria Municipiului Targu Mures, A | gl
initiatorul proiectului, obiectivul principal in zona L e
este reducerea traficului auto, promovarea !
circulatiei pietonale si velo impreuna cu realizarea ! = =
unei parcari subterane.

Prin reconfigurarea zonei studiate, se urmareste =

valorificarea spatiului public, avand in vedere atat %[
potentialul arhitectural-urbanistic al zonei, cat si
specificul istoric si cultural-educational al acesteia. ”;';/ [y
Zona reprezintd o atractie majora a localitatii :

0w

Targu Mures si are un potential imens, insuficient \ g g /9
valorificat in prezent. Astfel, se urmaresc: A =
cresterea atractivitatii si calitatii mediului urbanin £ = el Gy, N ' i Iy

' & . A r O/ Ry “SIaSr ™ ] m /

aria de studiu, reducerea poluarii atmosferice si
fonice, limitarea consumului energetic, imbunatatirea calitatii experientei utilizatorilor spatiului public si evitarea
degradarii unor componente valoroase de patrimoniu local, national si international.

In cadrul acestui studiu, au fost analizate si prelucrate conditiile de circulatie existente Tn prezent pentru zona
delimitata intre Piata Victoriei si strada Cuza Voda, intre strada Tineretului si strada Enescu. Am estimat
consecintele scenariului in care se realizeaza proiectele enumerate mai sus si scenariului in care nu se
modificd situatia actuald, atat pentru zona strans studiata cat si pentru zona extinsa.

Ultimul capitol al acestui studiu, sub titlul Concluzii, prezintd un sumar al importantei realizarii proiectelor
enumerate mai sus.

2. Date generale

Amplasamentul studiat Tn prezenta documentatie se gaseste in imediata vecinatate a pietelor Trandafirilor si
Victoriei, respectiv a kilometrului zero al mun. Targu Mures, totodata punct de tranzit sau origine pentru
principalele drumuri locale si nationale.

Aria de studiu

Suprafata obiectivului este de peste 20.000 mp, din care in mod particular strada Enescu are suprafata in acte
de 2.980 mp, strada Primariei de 2.619 mp, portiunea studiata a strazii Cuza Voda impreuna cu scuarul din fata
fostului hotel de cca. 4.700 mp. Aditional au fost studiate efectele in Piata Victoriei, pe strada Baladei si strada
Libertétii, spatiile din fata Casei Sindicatelor si Consiliului Judetean.

Populatie

Date exacte publice privind populatia din zona studiata nu exista. Nu avem informatii nici privind distributia
locurilor de munca sau a unitatilor cu diverse functionalitati in cadrul zonei centrale. Am estimat populatia
riverana deservitd Tn mod direct, ca fiind 200 persoane, distribuite astfel:

- strada Enescu: 35 locuinte si aprox. 90 rezidenti
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- strada Priméariei: 40 locuinte si aprox. 100 rezidenti

- strada Cuza Voda: 7 unitati de locuit si aprox. 20 rezidenti

Suplimentar populatiei riverane, se poate considera ca zona mai deserveste aprox. 450 locuri de munca, care
depaseste numarul riveranilor.

La acestea se mai adaugé populatia implicatd a municipiului in diferite activitati in aria de studiu, avand in
vedere specificul zonei si al obiectivului de investitie: presupunem un numar mediu de 2.150 persoane intr-o zi
de lucru aglomerat.

- Prefectura si Consiliul Judetean, inclusiv clddirea in faza de renovare si dare in functiune;

- Primaria;

- Casa de cultura a sindicatelor;

- Palatul Culturii, inclusiv Biblioteca Judeteana si Filarmonica;

- Casa Pensiilor;

- diverse unitati recreationale, etc.;

Media zilnica raportaté la intreg anul a numarului trecatorilor si turistilor pe baza numaréatorilor de un ciclu de un
trimestru se extrapoleazé la o medie anuald cuprinsa intre 8.500 — 9.000 de persoane pe zi, valoare in crestere.

Grad de motorizare

Informatii recente disponibile asupra gradului de motorizare a municipiului Targu Mures nu am gésit. Calcule Tn
acest sens am facut pe baza releveelor proprii, a estimarilor numarului riveranilor si a populatiei deservite
implicate in diferite activitati in aria de studiu. Astfel avem 72 locuri de parcare in curti private in interiorul zonei
studiate, distribuite astfel.

- strada Enescu: 30 locuri de parcare/garare amenajate neconform (extratabular) in curti interioare

- strada Primariei: 35 locuri de parcare aferente zonei in curti interioare

- strada Cuza Voda: 7 locuri de parcare in curti interioare.

Pe spatiul public avem in total 130 de locuri de parcare amenajate si aprox. 48 de locuri neamenajate.

Transport de calatori
In zona studiata linii de transport in comun sunt pe strada Cuza Voda si Piata Victoriei.

Transport nemotorizat

La data intocmirii studiului de circulatie in zona studiata nu exista pista de biciclete, nici trasee dedicate
circulatiei velo. Circulatia pe bicicleté/trotineta (inclusiv electric) se poate desfasura pe carosabil sau pe trotuare,
astfel reducand latimea utila disponibila existent& a acestora.

Pietonii utilizeaza trotuarele si carosabilul pentru deplasari.

Infrastructura

Strazile studiate au imbracaminte bituminoasa n diverse stadii ale starii de degradare.

Parcarile existente la sol sunt astfel concepute, incat ele sa fie pavate cu dale de dimensiuni mici tip "piscoturi”.
{n general trotuarele sunt pavate cu piatra de dimensiuni medii, avand si rampe pentru a facilita mobilitatea
persoanelor cu dizabilitati.

Colectarea, scurgerea si evacuarea apelor de suprafata se realizeaza prin rigole deschise, guri de scurgere
racordate la reteaua de canalizare pluviald. Amplasamentul este dotat cu retele edilitare.

Semnalizarea rutierd existenta include elemente orizontale (marcaje rutiere) si elemente verticale (indicatoare
rutiere).

Particularitati

In Piata Victoriei circulatia este rezolvata in general cu cate 2 benzi de circulatie pe sens. Strada Primariei si
strada Enescu au sens unic, in directii opuse, cu parcari amenajate la sol pe ambele laturi. Strada Cuza Voda
are cate o banda de circulatie pe ambele sensuri si sens giratoriu la intersectia cu strada Libertatii, strada
Enescu si strada Baladei.

Treceri pietonale semnalizate in zona existd pe extremitatile strazii Enescu si Primériei, precum si pe strada
Baladei.

Pe intreaga lungime a strada Enescu (40 buc.) si strada Primariei (52 buc.) sunt locuri de parcare amenajate la
sol, in regim de plat3. Pe strada Cuza Vod3 este interzis parcarea. In fata fostului hotel Parc (38 buc.)
parcarea functioneaz4 cu barieré la iesire. In zona studiata in total exista 130 locuri de parcare.

Intreaga zona studiat& se poate considera ca fiind una plata, diferente de nivel intre extremitati sunt
nesemnificative.

3. Analiza circulatiei existente — diagnoza
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Ca urmare a cresterii explozive a gradului de motorizare si implicit a celor 3 categorii de trafic: interior, de

penetratie si de tranzit, circulatia se desfagoara cu dificultati mari.

Analizele existente efectuate asupra configuratiei retelei de strazi si a traseelor utilizate de autovehicule pentru

a traversa municipiul arata ca traficul de tranzit utilizeaza reteaua de strazi, in prezent neexistand centuri

ocolitoare ale municipiului. Autostrada A3 se opreste la intrarea din Sud-Vest a municipiului, pana nu se

realizeaz& continuarea acestuia care ocoleste spre Sud si continua spre Est, reducerea semnificativa a traficului
nu este realizabila in acest sistem.

Cele mai solicitante dou& rute de variante ocolitoare a zonei centrale a municipiului sunt utilizate urmatoarele

trasee:

- pentru relatia Turda - Reghin un traseu din B-dul Gh. Doja — strada Rampei — strada Dezrobirii — strada
Libertatii — strada Barajului — strada Somnului — strada T. Ern6 — strada M. Corvin — strada Sinaia — strada
Chinezu — P-ta Marasesti — strada Republicii — B-dul 22 Decembrie

- pentru relatia Turda — Sighisoara un traseu din B-dul Gh. Doja — strada Bega - strada Budiului — Calea
Sighisoarei — DN 13, respectiv DJ 151D Ungheni — Acétari.

Este absolut necesar realizarea unei artere ocolitoare care sa facd legatura intre DN 13 si DN 15 (spre Cluj
Napoca), urmand ca mai apoi sa se realizeze si legatura dintre DN 13 si DN 15 (spre Reghin).

Prin construirea acestor variante de ocolire a municipiului se poate obtine decongestionarea in bund méasura a
arterelor din interiorul municipiului si eliminarea totala a traficului de tranzit cu efecte benefice nu numai asupra
fluentei si sigurantei traficului, dar si asupra infrastructurii rutiere.

Rezumandu-ne la zona noastrd de studiu, adica tot ce este intre piata Victoriei si strada Cuza Vod4, respectiv

strada Enescu si strada Primdriei putem s& remarcam urmatoarele disfunctionalitati:

- lipsa locurilor de parcare;

- capacitatea de circulatie la orele de varf este depasitd, oferind un caracter aleator in timp si conduce la un
regim instabil de circulatie pana la blocare, impunandu-se masuri de imbunétatire a exploatérii si amenajarii
strazilor.

Putem sa afirmé@m faptul ca populatia riverana contribuie in cel mai mic procentaj la circulatia auto existenta
suportand multe efectele negative ale supraaglomerarii.

Populatia care este implicatd in vizitarea acestor institutii, cu efectul de parcare la destinatie, respectiv trecatori
si turisti care uzeaza specificul zonei reprezinta urmatoarea categorie.

Efectul cel mai grav reprezintd aglomerarea medie continud in timpul zilei (cu timp de parcare pe termen scurt si
mediu) si aglomerarea circulatiei in orele de varf. Aici se adaugd numarul locurilor de munca in institutiile
enumerate mai sus care atrage un numar semnificativ de circulanti, acestea contribuie decisiv la traficul orei de
varf precum si la parcarea masinilor personale in imediata apropiere, pe intreaga durata a serviciului.

In urma cu cativa ani la intersectia strazilor Cuza Voda, Libertatii, Enescu si Baladei a fost amplasata un sens
giratoriu.

Cele 92 locuri de parcare adiacente trotuarelor de pe strada Primariei si strada Enescu sunt mereu ocupate,
fiind folosite atat de riverani cat si la destinatie. Identic este configurat strada Tineretului, aici sunt 42 locuri de
parcare. Ocuparea intensiva a acestor locuri de parcare sporeste gradul de incarcare a celor doua strazi
datorita tranzitarii pasive in cdutarea locului de parcare, aglomerare ce poate elimina prin functiunea dedicata a
parcarii subterane.

In fata fostului hotel sunt amenajate 38 locuri de parcare cu platd. in momentul de faté se refunctionalizeaza
cladirea in favoarea Consiliului Judetean, curtea de aprovizionare nu permite parcarea sau gararea
autovehiculelor.

Din obisnuintd sau din oportunism se permite parcarea constanta a aprox. 28-30 autoturisme in gradina din fata
Casei Sindicatelor si a 18 autoturisme pe urmatorul teren de colt (strada Tineretului — strada Cuza Voda)
neconstruit.

Pe tronsonul strazilor Cuza Voda, Baladei si Libertdtii, care intra in arealul studiului, nu este permisa parcarea.

4. Prognoza circulatiei

Prognoza circulatiei se referd la dezvoltarea in viitor a circulatiei in spatiu si timp, are ca obiectiv stabilirea
tendintelor de evolutie.

Am considerat doua scenarii in estimarea circulatiei, fara a face referire la durata perioadei de perspectiva:
scenariul S-0 "fara proiect” si S-1 "cu proiect”.
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Pentru ambele scenarii trebuie sa tinem seama de cele doud proiecte majore de realizare a Soselelor de
Centura Est si respectiv Vest (zona B-dul 1 Decembrie 1918 — Strada Livezeni pe relatia Sighisoara - Reghin si
respectiv prelungirea Caii Sighisoarei — zona Mureseni pe relatia Sighisoara - Cluj), care rezolva problemele
legate de tranzitarea municipiului, preludnd o mare parte din acest trafic de tranzit, cu toate efectele benefice
asupra organizdrii circulatiei rutiere generale din cadrul municipiului, asupra problemelor de mediu (poluarea
chimica, sonord), etc.

De asemenea, propunerile legate de organizarea circulatiei in principalele intersectii ale tramei stradale majore
prin introducerea de sensuri giratorii acolo unde nivelul de utilizare a capacitatii este depésit sau la limita sau
unde prin observatiile directe facute in teren si unde configuratia urbanistica si peisagistica o permit cat si prin
consultarea factorilor de specialitate responsabili cu organizarea circulatiei rutiere, s-a ajuns la concluzia ca
pentru o mai buna fluidizare a traficului aceastd solutie este optima.

Sé& tinem seama si de propunerile introducerii de sensuri unice, de pasaje subterane sau supraterane, de
introducerea de restrictii de ,viraj la stdnga” pe arterele principale, de largiri ale unor artere sau segmente de
artere rutiere in vederea sporirii capacitatii de circulatie, toate avand scopul imbundtétirii circulatiei generale la
nivelul municipiului, reducerea congestiilor rutiere, a timpilor de cél&torie, cresterea sigurantei circulatiei.

Scenariul S-0 ’fara proiect”

Pentru scenariul S-0 "fara proiect” am luat in considerare dezvoltarea aprox. liniara a municipiului, implicand a
continua crestere a numarului de autoturisme care se adauga infrastructurii fixe. Trebuie s& tinem seama de o
stagnare a numarului utilizatorilor mijloacelor comune de circulatie, de o usoara crestere a utilizatorilor
bicicletelor/trotinetelor motorizate/nemotorizate.

e o Pt

2210 Strada George Enescu
Do 1 fgﬂ"s:ﬂ

Astfel estimarile noastre in cazul in care nu se implementeaza proiectul propus indicd volum de trafic si grad de
tncarcare ridicat, timp de deplasare crescut implicit viteze medii reduse. De asemenea estimam trafic pietonal
(mers pe jos) usor ridicat.

a) Cererea de transport
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In urma nerealizrii investitiilor propuse estimam o crestere medie in cererea de transport.

b) Volume de trafic

In cazul in care configuratia zonei studiate nu suferd modificari, estimdm mentinerea incadrarii din prezent a
intensitatii traficului si pastrarea tendintelor de aglomerare din prezent, cu varfuri locale ale intensitéatii de
circulatie.

c) Viteze medii si timpi de deplasare
In zona studiatd, precum si in zona extinsa sau per ansamblu, estimam o crestere a timpilor de parcurgere si
reducerea vitezelor medii a autovehiculelor.

d) Capacitatea de circulatie — grad de incarcare

Luand in considerare cererea de transport, se estimeazd o usoara crestere a gradului de incércare a strazilor
din limita zonei studiate. Se vor inregistra in continuare depasiri ale capacitatii de circulatie Tn orele de varf pe
strada Enescu si strada Primériei.

e) Emisii poluante
Prin usoara crestere a gradului de incarcare, estimam si cresterea procentualé a emisiilor poluante.

f) Trafic pietonal
Estimam o usoara crestere a traficului pietonal in zona studiata.

g) Deplasari utilizand transportul in comun
Luand in considerare usoara crestere a traficului pietonal si a traficului auto, estimam o stagnare a numarului
utilizatorilor de mijloace de transport in comun.

S-1 ”cu proiect”

Pentru scenariul S-1 "cu proiect” trebuie sa tinem cont de toate tendintele descrise in scenariul S-0 "fara proiect”
precum si de efectele implementarii proiectelor (reamenajare strazi si construire parking subteran).

Proiectarea strézilor si spatiilor adiacente publice trebuie s& fie realizate astfel incat utilizatorul s& aiba o idee
cat mai clara asupra solutiilor pe care le are la dispozitie pentru alegerea unei rute si adaptarea vitezei la
conditiile de circulatie.

Scopul primordial care trebuie sa fie asigurat este siguranta circulatiei. Orice cél&torie este una finalizatd cu
succes atéta timp cét ea se desfdsoard si se incheie in siguranta. Obiectivele suplimentare avute in vedere la
proiectarea si organizarea unui sistem de transport sunt:

- Tmbunétatirea eficientei transporturilor;

- asigurarea unor viteze de deplasare corespunzétoare;

- reducerea timpilor de deplasare;

- limitarea congestiei in trafic;

- reducerea consumului de carburant;

- reducerea costurilor;

- limitarea efectelor negative asupra mediului fnconjuréator;

- asigurarea informdrii continue a participantilor la trafic asupra conditiilor de circulatie.

Implementarea unui sistem de transport eficient necesitd, in permanentd, o atenta analiza si evaluare asupra
modului in care se desfasoara deplasérile. Structura retelei stradale si elementele geometrice ale strazilor
trebuie sa asigure:

- legaéturi directe si fluente intre zonele de origine si destinatie ale mediilor urbane;

- racorddri adecvate cu accesele céatre constructiile din zonele rezidentiale, comerciale,

- administrative, social-culturale etc.;

- asigurarea spatiilor pentru amplasarea retelelor tehnico-edilitare supra- si subterane;

- asigurarea spatiilor pentru amplasarea mobilierului stradal si a dotarilor urbanistice,

- asigurarea amplasdrii dispozitivelor pentru dirijarea circulatiei.

Un sistem de transport bine structurat si eficient trebuie s asigure atat mobilitatea, cat si
accesibilitatea utilizatorilor. De asemenea, este indicat ca cele doud concepte sé fie indeplinite separat, pentru a
fi asiguraté desfasurarea eficientd si in siguranta a traficului.

Asadar acest scenariu reprezinta implementarea urmatoarelor proiecte in curs de derulare, faza studiu de
fezabilitate:
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Reamenajare strada George Enescu cu transformare n pietonald cu acces pentru riverani si autospeciale,
in sistem "shared-space”

Reamenajare strada Primariei cu transformare in pietonald cu acces pentru riverani si autospeciale, in
sistem "shared-space”

Reamenajare strada Cuza Voda

Reamenajare scuar la intersectia strazilor George Enescu, Primériei, Cuza Voda

Construire parking subteran cu acces carosabil racordat la sensul giratoriu existent

In sintez&, obiectivele sunt:

eliminarea tuturor parcarilor supraterane

crearea unui scuar nou amenajat in fata fostului hotel Parc, legat unitar de cele doud strazi propuse spre
pietonalizare, creand astfel un spatiu urban cu o mobilitate adecvata in relationare directa cu piata
Trandafirilor si piata Victoriei.

reconfigurarea sectiunii strazii Cuza Voda prin pastrarea numarului de benzi si a plantatiei de aliniament
respectiv crearea traseelor integrate de trafic velo

suplimentarea numarului de parcari auto prin construirea unei parcari subterane multietajate, dezamorsand
traficul auto si eliminand ocuparea spatiului public din arealul de interventie, zona cu cele mai importante
cladiri administrative din oras.

2V L
Conceptul "shared-space” reprezinta un tip de stradd completad care se bazeazd pe reglementarea circulatiei in
baza interactiunii intre participantii la trafic, in defavoarea mijloacelor de semnalizare rutiera traditionale.
Principalele caracteristici ale acestui concept includ:

reducerea diferentierii dintre diferite mijloace de transport in cadrul unui sistem de transport;

asigurarea mob/lltatu si accesibilitatii participantilor la trafic de toate varstele, posibilitdtile de deplasare si
utiliz&dnd mijloace de transport var/ate

eliminarea pasului bordurilor si semnalizare rutierd (marcaje, indicatoare, semnalizare luminoasd) minimala;
se bazeazd pe reducerea vitezelor de deplasare a autovehiculelor datoritd senzatiei de incertitudine privind
prioritatea si sporirea atentiei la ceilalti participanti la trafic.

Totodata, studiile in domeniu indica faptul ¢ "shared-space” imbunéatateste siguranta circulatiei, in special daca
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numdrul de pietoni este sporit si daca iluminarea zonei este buna, si determind imbunétatirea calitatii mediului
urban.

In cadrul obiectivului de investitie propus, conceptul "shared-space” implica limitarea vitezelor de deplasare la
max. 20 km/h.

a) Cererea de transport
In cazul realizarii investitiei estimam o crestere in cererea de transport (inclusiv pentru zona largita de studiu).

b) Volume de trafic

Putem remarca urmatoarele aspecte noi care afecteaza volumele de trafic pe strazile analizate:

- reducerea Incadrarii traficului motorizat pe strada Enescu si strada Primariei, dinspre si spre strada Cuza
Voda, amenajate fiind ca "shared-space” si numai pentru riverani.

- eliminarea traficului motorizat pe strada Enescu si strada Primariei dinspre si spre Piata Victoriei, exceptand
vehiculele de interventie in caz de urgenta.

- Tncarcare ridicata Tn sensul giratoriu In urma amplasarii rampei de circulatie pentru parking subteran.

c) Viteze medii si timpi de deplasare

Pe strada Primériei si pe strada Enescu practic se va schimba din temelii felul de a circula. Altfel de obiceiuri se
vor forma, féra obstacole, cu cale libera pentru riverani in deplasare (20 km/h).

Propunem reglementarea strazii Cuza Voda prin introducerea unui traseu sugerat circulatiei pentru biciclete si
reducerea vitezei automobilelor, astfel ne asteptdm la distanta de circulatie mai mica intre automobile si implicit
la timpul de parcurgere redus.

d) Capacitatea de circulatie — grad de incarcare

Implementarea proiectului propus, in scenariul S-1 "cu proiect” v-a conduce la reducerea masiva a gradelor de
incarcare pe strada Primariei si strada Enescu, reducerea minimala in piata Victoriei.

Avand Tn vedere caracteristicile proiectului si redistribuirea traficului in retea, pot aparea incéarcari suplimentare
pe strada Cuza Vod3 si strada Libertatii. In acest sens, o data cu autoreglarea traficului pe o durata de perioada
de perspectiva, respectiv utilizarea mijloacelor alternative de transport si reevaluarea optiunilor disponibile de
catre utilizatori, conditiile de congestie se pot reduce pe sectoarele afectate.

e) Emisii poluante

Prin implementarea proiectelor propuse in scenariul S-1, se estimeaza reducerea emisiilor poluante datorita
traficului rutier redus pe strada Primariei si strada Enescu respectiv o usoara scadere pe strada Cuza Voda
datorita reducerii vitezelor si eficientizarea trecerii automobilelor.

f) Trafic pietonal

In urma realizérii investitiilor estimam o crestere a traficului pietonal masiv inca de la inceputul dérii in folosinta
a Tntregii zone amenajate. Aceasta crestere a mersului pe jos se va extinde treptat si pe zonele din imediata
apropiere, precum Piata Victoriei, Piata Trandafirilor, Piata Cardinal luliu Hossu s.a.m.d.

g) Deplasari utilizand transportul in comun
Luand n considerare cresterea mersului pe jos, estimdm o crestere a numarului utilizatorilor mijloacelor de
transport Tn comun in preajma ariei de studiu, pe liniile si statiile de pe strada Cuza Voda si Piata Trandafirilor.

5. Comparatie scenarii

a) Cererea de transport
Indiferent de realizarea sau nu a investitiei, estimam o crestere medie in cererea de transport.

b) Volume de trafic

Consideram mentinerea incadrérii din prezent a intensitatii traficului din zona si pastrarea tendintelor de
aglomerare din prezent, cu varfuri locale ale intensitatii de circulatie.

Comparand cele doua scenarii, prin proiect se va elimina incadrarea traficului public motorizat pe strazile
amenajate ca "shared-space” si pe strazile unde se propune pietonalizare. Va creste volumul traficului
nemotorizat si utilizarea mijloacelor de trafic iTn comun.

c) Viteze medii si timpi de deplasare

Prin implementarea proiectului propus se estimeaza o reducere a timpilor de parcurgere prin reducerea vitezei
de circulatie (si implicit a distantelor de circulatie intre automobile) in interiorul zonei studiate. In zona imediat
inconjuratoare estimam cresterea usoara a timpilor de deplasare si reducerea vitezei medie pana la
reevaluarea optiunilor disponibile a utilizatorilor. De asemenea pe o perioada scurta si la scara intregului
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municipiu estimam o usoara crestere a timpilor de parcurgere coroborat cu un fenomen de descurajare a
traficului auto prin cedarea spatiului urban pietonului. in acest sens aparitia benzilor dedicate in piata Victoriei si
piata Trandafirilor pentru transportul urban in comun precum si structurarea acestui tip de transport va reduce
considerabil timpii de deplasare a participantilor la trafic. .

d) Capacitatea de circulatie — grad de incarcare

Estimam ca implementarea proiectului propus, Tn scenariul S-1 "cu proiect’, conduce la reducerea medie a
gradelor de incarcare pe strazile analizate. Avand in vedere caracteristicile proiectului si redistribuirea traficului
in retea, pot ap&rea incarcéri suplimentare pe strada Cuza Vod, strada Libertatii si Piata Victoriei. In acest
sens, o data cu autoreglarea traficului pe o duraté de perioada de perspectiva, respectiv utilizarea mijloacelor
alternative de transport si reevaluarea optiunilor disponibile de céatre utilizatori, conditiile de congestie se pot
reduce pe sectoarele afectate.

e) Emisii poluante
Prin implementarea proiectelor propuse in scenariul S-1, se estimeaza reducerea emisiilor poluante datorita
traficului rutier redus Tn aria de studiu.

f) Trafic pietonal

In urma realiz&rii investitiilor (datoritd si efectului catalizator) estim&m o crestere a traficului pietonal masiv inc&
de la inceputul darii in folosintd a intregii zone amenajate. Aceasta crestere a mersului pe jos se va extinde si
pe zonele din imediata apropiere, precum Piata Victoriei, Piata Trandafirilor, Piata Cardinal luliu Hossu.

g) Deplasari utilizand transportul in comun

Comparand cele doua scenarii, in urma realizérii investitiilor estimam o crestere a numarului utilizatorilor
mijloacelor de transport in comun n preajma ariei de studiu, pe liniile si statiile de pe strada Cuza Voda si piata
Trandafirilor.

6. Concluzii

Avand Tn vedere obiectivele prezentei documentatii, tabelul de mai jos prezinta date referitoare la numarul de
parcari.

Am facut evaluarea

A. scenariul S-0 ’fara proiect” B. scenariul S-1 ”cu proiect” ot i
— numarului de automobile
strada Primariei 52 buc. care parcheazé zilnic in
strada Enescu 40 buc. zona (extinsa) de studiu,
5 cele pe spatiul public,
strada Cuza Voda ) Parking subteran 259 buc tena, 5l oele pe-spajlul
parcare front fost hotel 48 buc. " | publicsiprivat, ilegal,
. } netaxat. Vazand ca in
front Casa sindicatelor 30 buc. timpului aceste locuri
: - sunt 100% ocupate,
TOTAL scenariu 212 buc. | TOTAL scenariu 259 buc. consideram c3 nevoia

locurilor de parcare ar fi peste cele 220 de locuri existente.

in situatia propusé parkingul subteran va rezolva parcarea eficienta a aprox. 259 de autoturisme, cu aprox.50
de bucati respectiv 25% mai mult decét cele in prezent interceptate in zona si care vin in deservirea functiunilor
urbane majore din areal, preponderent publice si administrative.

Populatia deservita in mod direct prin proiect este de cca. 205 rezidenti, plus cca. 450 persoane cu locul de
munca, carora li se adaugd min. cca. 2.100 persoane/zi constituind populatia implicata in diferite activitati in aria
de studiu, numar constant. Pentru restul populatiei, precum vizitatori si turisti apreciem o crestere fatad de
existentul de 8.500 - 9.000 persoane/zi.

Astfel, considerand nevoia pentru circulatia rezidentilor, circulatia locului de munca si circulatia populatiei
implicate una constanta, afirmam urmatoarele:

- autovehiculele cu parcare la destinatie venind dinspre piata Victoriei sunt directionate prin rute alternative
spre strada Cuza Vod3, iar de aici toate sunt dirijate Tn parkingul subteran

- pietonalizarea strazilor Enescu si Primariei induce la reducerea drastica a circulatiei auto pe aceste strazi,
practic desfiinteazad ideea de strad, astfel incat totusi se rezolva volumul mare de automobile parcate aici
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observam ca numarul automobilelor care trec pe strada Cuza Voda ramane constanta.

Referitor la restul populatiei, adica vizitatorii si turistii, putem afirma urméatoarele:

calitatea crescutd a spatiului public cere o crestere a traficului pietonal, asigurata prin crearea spatiilor largi
cererea de parcare crescutd se asigura prin parkingul subteran, cererea de transport in comun se asigura
prin crearea benzilor dedicate pentru autobuze.

Luand in considerare scenariul S-1 "cu proiect” si fn urma masuratorilor proprii facem urmatoarele estimari:

de pe strada Enescu se elimina 40 de locuri de parcare adiacente trotuarelor si circulatia a aprox. 3.250
autovehicule / zi, ramanand doar circulatia riverand de maxim 60 autovehicule / zi

de pe strada Primariei se elimina 52 de locuri de parcare adiacente trotuarelor si circulatia a aprox. 3.500
autovehicule / zi, ramanand doar circulatia riverand de maxim 70 autovehicule / zi

in piata Victoriei, datorita inchiderii strzilor Enescu si Primariei, se reduce circulatia cu aprox. 3.500
autovehicule / zi si totodata creste traficul velo si cel al transportului in comun

pe strada Cuza Voda se pastreaza volumul teoretic al traficului existent la care se adaugéd o suprasolicitare
in urma cresterii cu aprox. 10% a locurilor de parcare prin realizarea parkingului subteran

pana la extinderea n zona imediat urmatoare a reducerii circulatiei auto, a promovaérii circulatiei pietonale si
velo precum si valorificarii spatiului public arhitectural-urbanistic, respectiv autoreglarea traficului si
reevaluarea optiunilor disponibile de catre utilizatori, estiméam o usoara crestere temporara a traficului pe

strézile Horea si Tineretului
0.
I
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urmatoarele modificari:

- intersectia 85 dispare,
precum si ruta 47-85 in
ambele directii

- sensul de giratoriu 47
primeste in plus o gura
de acces — rampa
parkingului subteran

- inelul 53 — 88 — (85) —
83 — 82 — 47, asa cum s-
a prezentat mai sus,
global, isi pastreaza
gradul de Tncarcare, cu o
usoara reducere a
congestiei

Tn scenariul S-1 "cu
proiect”, rezulta o
reducere a utilizarii
transportului privat cu

autoturismele, bazata inclusiv pe cresterea mersului pe jos, cresterea utilizarii transportul public si a modurilor
nemotorizate de transport, pentru aria de studiu si bazatad pe autoreglarea traficului pe o duraté de perioad& de
perspectivd, respectiv reevaluarea optiunilor disponibile de catre utilizatori, pentru o scard mai larga.

In scenariul S-1 "cu proiect”, rezultd reducerea emisiilor poluante din transporturi, bazata

inclusiv pe cresterea mersului pe jos, cresterea utilizarii transportul public si a modurilor nemotorizate de
transport, pentru aria de studiu si bazat& pe autoreglarea traficului pe o duratd de perioada de perspectiva,
respectiv reevaluarea optiunilor disponibile de catre utilizatori, pentru o scara mai larga.
Masurile/activitatile propuse a fi realizate prin proiect nu vor determina cresterea emisiilor poluante din
transporturi nici in afara ariei de studiu;

Implementarea scenariului S-1 "cu proiect” conduce la imbunatatirea conditiilor de trafic in zona studiats,
fatd de scenariul S-0 "fard proiect’, avand in vedere:

reducerea volumului de trafic motorizat;
evolutia traficului nemotorizat si utilizand mijloace de transport in comun.

Amenajarea spatiului public aferent ariei de studiu, precum si implementarea conceptului "shared-space” de

10
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strada completd in cadrul obiectivelor studiate (alaturi de limitarea vitezelor de deplasare la max. 20 km/h) sunt
esentiale pentru valorificarea ariei de studiu, avand in vedere atat potentialul arhitectural-urbanistic al zonei, cat
si specificul istoric si cultural-educational al acesteia. Zona reprezinta o atractie majora a localitatii Targu Mures
si are un potential imens, insuficient valorificat in prezent. Astfel, se promoveaza cresterea atractivitatii si calitatii
mediului urban Tn aria de studiu, reducerea poluarii atmosferice si fonice, limitarea consumului energetic,
imbunatatirea calitatii experientei utilizatorilor spatiului public si evitarea degradarii unor componente valoroase
de patrimoniu local, national si international;

Continuarea pietonalizarii in zona (de exemplu strada Tineretului) sau mai departe prin reamenajarea pietei
Trandafirilor si spatiilor publice de prestanta (strada Bolyai, piata Teatrului, etc.) prin legarea acestora in sistem
si construirii de parcari subterane (sau supraterane) ar conduce la efecte similare celor descrise mai sus.

data: Proiectant general:
18.10.2022 S.C. FRAGMENTUM S.R.L.
. KERESZTURI Barna
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