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DOCUMENTATIE DE AVIZARE A LUCRARILOR DE |

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii
1.1. Denumirea obiectivului de investitii

2REABILITARE S| MODERNIZARE DRUMURI $! STRAZI AFECTATE DE
MOVILENI, JUDETUL IASI”

Sat Larga-Jijia:

Strada Rampei - Tr.1 - km
Strada Rampei - Tr.2 - k -
Strada Jijiei - km 0+00Q - km Q+500 50

Strada Clopotarului - km +02 - k:‘n 09178
Strada Cantonului - km
Strada Dupa Sat - km 0+3
DC 365 Tr.1 - km 0+660 -

Ltotal Sat Laraga Jijia=1 ,91 8.00 m

Sat Potdngeni:
DS-Strada Amara - km 0+000 - km 0+538, L=530,00 m

Strada Amara - km 0+000 - km 0+445, L=445,00 m
Strada Bahnei - km 0+000 - km 0+170, L=170,00 m
Strada Valea Amarei - km 0+000 - km 0+632, L=632,00 m
&4 % eni=1,777.00 m

Sat Movileni:

Sat lepureni:

DC 429 - km 0+020- km 1+508, L=1.488,00 m
Ltotal Extravilan=4 s 578.00 m

Ltotal=9,441 .00m
NOTA:
Pe DS-Strada Amara - km 0+118 - km 0+126, L=8,00 m se afld un podet existent asupra

cdruia nu se intervine
Pe DC 365 Tr.2 - km 2+275 - km 2+292, L=17,00 m se afla un podet{ existent asupra
cdruia nu se intervine
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1.2;

ol

1.4.

1.5.

Ordonator principal de credite/investitor

MINISTERUL DEZVOLTARII, LUCRARILOR PUBLICE SI ADMINISTRATIEI si de catre
beneficiar, U.A.T COMUNA MOVILENI, conform prevederilor art. 43 din Legea nr.
10/1995 privind calitatea in constructii, cu modificarile ulterioare, de la bugetul

de stat, in limita fondurilor aprobate anual cu aceasta destinatie in bugetul
Ministerului Dezvoltarii, Lucrarilor Publice $i Administratiei, precum si din alte

surse de finantare legal constituite.

Ordonator de credite (secundare/tertiar)

MINISTERUL DEZVOLTARII, LUCRARILOR PUBLICE S| ADMINISTRATIEI
Autoritatea contractanta
COMPANIA NATIONALA DE INVESTITII - ,,C.N.I.” S.A.
COMUNA MOVILENI, JUDETUL IASI

Beneficiarul investitiei -dupa realizarea investitiei

COMUNA MOVILENI, JUDETUL IASI

Elaboratorul documentatiei de avizare a lucrarilor de interventie

PROIECTANT:
S.C. GEO MYKE S.R.L. IASI
PROIECT NR. 0799/AUGUST 2024
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2. Situatia existenta si necesitatea realizarii lucrarilor de interventii

74115 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante,
structuri institutionale si financiare

Compania Nationala de Investitii CNI S.A. este persoana juridicd romana, care se
organizeaza si functioneaza ca societate comerciala pe actiuni potrivit Ordonantei Guvernului
nr. 25/2001 privind infiintarea Companiei Nationale de Investitii, aprobata cu modificari si
completari prin Legea nr. 117/2002 cu modificarile si completarile ulterioare, a actului
constitutiv propriu si a Legii nr. 31/1990 privind societatile comerciale, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare.

CNI S.A. are ca principal obiect de activitate executarea programelor de interes public
sau social in domeniul constructiilor, aprobate de catre Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor
Publice si Administratiei.

Prin Programul National de Constructii de Interes Public sau Social, reglementat de
Anexa 3 a Ordonantei Guvernului nr 25/200, cu modificarile si completarile ulterioare, se
urmareste realizarea de investitii menite sa asigure dezvoltarea economica si sociala a tarii
prin crearea de noi locuri de munca, dezvoltarea economiei pe plan local si imbunatatirea
conditiilor de viata a cetatenilor.

in implementarea obiectivelor de investitii se au in vedere solicitarile primite de la
autoritatile publice locale si de la alti potentiali beneficiari in vederea corelarii acestor
investitii cu necesitatile din teritoriu. Principalele domenii in care CNI S.A. implementeaza
investitii sunt urmatoarele:

. Sport de masa sau de performanta (subprogramele sali de sport, bazine de inot
si complexuri sportive, patinoare);

. Cultura si invatamant (subprogramele asezaminte culturale, institutii de
invatamant superior de stat, sali de cinema);

" Social (subprogramele unitati sanitare in mediul urban, lucrdri in primd urgentd);

. Justitie (obiectivele realizate in baza celor doua memorandumuri incheiate intre

Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei, Ministerul Public si Ministerul
Justitiei, respectiv Serviciul Roman de Informatii);

Sursele de finantare pentru realizarea de catre C.N.l. a Programului national de
constructii de interes public sau social se pot constitui din:

. bugetul de stat, prin bugetul Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si
Administratiei, in limita fondurilor aprobate anual cu aceasta destinatie;

. bugetul local al unitatilor administrativ-teritoriale beneficiare;

. fonduri rambursabile contractate sau garantate in conditiile Ordonantei de

urgenta a Guvernului nr. 64/2007 privind datoria publica, aprobata cu modificari si completari
prin Legea nr. 109/2008, cu modificarile ulterioare;

. veniturile proprii ale beneficiarilor institutii publice finantate integral din
venituri proprii;
. venituri proprii constituite potrivit prevederilor art. 40 din Legea nr. 10/1995

privind calitatea in constructii, cu modificarile ulterioare;
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» donatii si sponsorizari ale persoanelor fizice sau juridice, romane sau straine;
= alte surse legal constituite.

Pentru Subprogramul LUCRARI IN PRIMA URGENTA finantarea se realizeaza din venituri
proprii ale Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei, constituite potrivit
prevederilor art. 40 din Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, cu modificarile
ulterioare, de la bugetul de stat, in limita fondurilor aprobate anual cu aceasta destinatie in
bugetul Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei, precum si din alte surse de
finantare legal constituite.

Beneficiarii programului sunt statul, prin autoritatile administratiei publice centrale,
precum si autoritatile administratiei publice locale si alte institutii publice, inclusiv persoane
fizice si juridice, in cazul Subprogramului Lucrari in prima urgenta.

Subprogramul ,,Lucrari in prima urgenta”

Programul are ca scop executarea de lucrari pentru prevenirea si atenuarea efectelor
si riscurilor naturale cauzate de cutremure de pamant, inundatii, alunecari de teren, tasari
si/sau prabusiri de teren.

Principalele lucrari executate in cadrul acestui subprogram vizeaza reabilitarea
infrastructurii rutiere (drumuri, podete etc.) in special in cazul obiectivelor afectate de
fenomene meteorologice deosebite precum inundatiile dar si consolidarea unor cladiri sau
obiective de importanta afectate de cutremure sau alunecari de teren (amintim aici biserici,
unitati de invatamant, diguri, ziduri de sprijin etc.).

Beneficiarul investitiilor este statul prin autoritatile administratiei publice centrale,
autoritatile administratiei publice locale, precum si alte institutii publice si institutii de interes
public si persoane juridice recunoscute ca fiind de utilitate publica in conditiile legii, precum
si alte entitati ce functioneaza in baza unor legi speciale, inclusiv persoane fizice si juridice.

Pentru elaborarea documentatiilor necesare pentru realizarea unui obiectiv de
investitii se vor respecta prevederile din HG907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor

de investitii finantate din fonduri publice. —
t ; TN, D
2.2. Analiza situatiei existente si identificarea nece @’ﬁldr si a deficiehtilor

. . - - A DA A N
Prin prezenta documentatie se propun masuri in ved é% ) e{mrlm

si reabilitarea si modernizarea unor tronsoane ale infrastrficturi rtftt e c_are u fojt afectate
de ploi. Drumurile si strazile vizate, asigura accesul rive
comunei si sunt urmatoarele:

Sat Larga-Jijia: ;
Strada Rampei - Tr.1 - km 0+000 - km 0+150; -
Strada Rampei - Tr.2 - km 0+020 - km 0+279, L=259,00 m
Strada Jijiei - km 0+000 - km 0+500, L=500,00 m
Strada Clopotarului - km 0+020 - km 0+179, L=159,00 m
Strada Cantonului - km 0+076 - km 0+276, L=200,00 m
Strada Dupa Sat - km 0+300 - km 0+400, L=100,00 m
DC 365 Tr.1 - km 0+660 - km 1+210, L=550,00 m
Ltotal sat Laraga Jijia=1 ,918.00 m
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Sat Potdangeni:
DS-Strada Amara - km 0+000 - km 0+538, L=530,00 m

Strada Amara - km 0+000 - km 0+445, L=445,00 m
Strada Bahnei - km 0+000 - km 0+170, L=170,00 m
Strada Valea Amarei - km 0+000 - km 0+632, L=632,00 m
Ltotat sat Poténgem‘=1 ,777.00 m

Sat Movileni:

Strada Morii - km 0+025- km 0+298, L=273,00 m
Ltotal Sat Iepureni=273.00 m
Sat lepureni:

Strada Fundoaia - km 0+538- km 0+863, L=325,00 m
Strada Fierariei - km 0+000- km 0+570, L=570,00 m
Ltotal sat Iepureni=895.00 m

Extravilan comuna Movileni:
DC 365 Tr.2 - km 14210 - km 4+317, L=3.090,00 m
DC 429 - km 0+020- km 1+508, L=1.488,00 m
Ltotal Extravilan=4, 578.00 m
Leotal=9,441.00 m 3 NN
O

]
Do S
exfla detf exist

{ [qdl

NOTA:
Pe DS-Strada Amara - km 0+118 - km 0+126, L=8,00 m

cdruia nu se intervine e
Pe DC 365 Tr.2 - km 2+275 - km 2+292, L=17,00 m|$e afld wn.p
cdruia nu se intervine

Necesitatea lucrarilor propuse prin prezenta document
abundente din 18.06.2023 consemnate in Procesul verbal nr. 689 , respectiv din
06.07.2023 consemnate in Procesul verbal nr. 7854/19.07.2023 inregistrate de COMITETUL
JUDETEAN PENTRU SITUATII DE URGENTA IASI, au condus la spalari de versanti, ravene, fagase
si transportul materialului pietros din patul drumurilor si strazilor. Totodata se mentioneaza
faptul ca pe aceste drumuri si strazi, lucrarile de colectare si evacuare a apelor pluviale sunt
deficitare sau lipsesc cu desavarsire, iar cele de aparare, sustinere si consolidare a corpului
drumului prezinta numeroase degradari. Lipsa lucrarilor de protectie a santurilor in zonele cu
declivitate accentuata si a lucrarilor specifice de drenaj si consolidari locale, a dus la
evacuarea incorectd a apelor si aparitia de zone cu instabilitate. Tn consecinta in perioadele
ploioase ale anului, siguranta obiectivelor din zona precum si a vietilor omenesti este
periclitata.

Din punct de vedere al infrastructurii rutiere, ca urmare a fenomenelor meteorologice
mentionate anterior, drumurile si strazile propuse pentru reabilitare si modernizare au suferit
numeroase degradari din cauza carora traficul se desfasoara deosebit de greoi, iar in
perioadele ploioase devine impracticabil, nepermitand accesul locuitorilor la obiectivele din
comuna.

Tn continuare sunt redate descrierile succinte ale situatiei actuale a obiectivelor vizate:
Sat Larga-Jijia

Strada Rampei-Tr.1 - km 0+000 - km 0+150, L=150,00 m are originea in km 0+000 in
Strada Pescarilor si finalul in km 0+150. Tronsonul de strada supus reabilitarii $i modernizarii
este de la km 0+000 - km 0+150 L=150,00 m si prezinta o platforma pietruita
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Strada Rampei-Tr.2 - km 0+020 - km 0+279, L=259,00 m are originea in km 0+000 in
DJ 282A si finalul in km 0+279. Tronsonul de strada supus reabilitarii si modernizarii este de la
km 0+020 - km 0+279 L=259,00 m si prezinta o platforma pietruita.

Strada Jijiei - km 0+000 - km 0+500, L=500,00 m are originea in km 0+000 in Strada
Rampei Tr.2 si finalul in km 0+500. Tronsonul de strada supus reabilitarii si modernizarii este
de la km 0+000 - km 0+500 L=500,00 m si prezinta o platforma pietruita.

Strada Clopotarului - km 0+020 - km 0+179, L=159,00 m are originea in km 0+000 in
DJ 282A si finalul in km 0+179 in strada Macreade. Tronsonul de strada supus reabilitarii si
modernizarii este de la km 0+020 - km 0+179 L=159,00 m si prezinta o platforma pietruita.

Strada Cantonului - km 0+076 - km 0+276, L=200,00 m are originea in km 0+000 in
DJ 282 si finalul in km 0+276 in Strada Cimitirului. Tronsonul de strada supus reabilitarii si
modernizarii este de la km 0+076 - km 0+276 L=200,00 m si prezintd o platforma pietruita.

Strada Dupa Sat - km 0+300 - km 0+400, L=100,00 m are originea in km 0+300 si
finalul in km 0+400. Tronsonul de strada supus reabilitérii si modernizarii este de la km 0+300
- km 0+400 L=100,00 m si prezinta o platforma pietruita.

DC 365 TR.1 - km 0+660 - km 1+210, L=550,00 m are originea in km 0+660 si finalul
in km 1+210. Tronsonul de drum supus reabilitarii si modernizipii-esté=de-la km 0+660 - km

Sat Potdngeni
DS-Strada Amara - km 0+000 - km 0+538, L=53( 0

Strada Principala si finalul in km 0+538 in Strada Amara. Tig
si modernizarii este de la km 0+000 - km 0+538 L=530,00

nu se intervine.

Strada Amara - km 0+000 - km 0+445, L=445,00 m are originea in km 0+000 in DS-
Strada Amara si finalul in km 0+445. Tronsonul de strada supus reabilitarii si modernizarii este
de la km 0+000 - km 0+445 L=445,00 m si prezinta o platforma pietruita.

Strada Bahnei - km 0+000 - km 0+170, L=170,00 m are originea in km 0+000 in strada
Valea Amarei si finalul in km 0+170 in Strada Podetului. Tronsonul de strada supus reabilitarii
si modernizarii este de la km 0+000 - km 0+170 L=170,00 m si prezinta o platforma pietruita.

Strada Valea Amarei - km 0+000 - km 0+632, L=632,00 m are originea in km 0+000 in
Strada Bahnei si finalul in km 0+632. Tronsonul de strada supus reabilitarii si modernizarii este
de la km 0+000 - km 0+632 L=632,00 m si prezinta o platforma pietruita.

Ltotal sat Pot.‘ingeni=1 5 777.00 m

Sat Movileni
Strada Morii - km 0+025- km 0+298, L=273,00 m are originea in km 0+000 si finalul in

km 0+298 in strada Emil lordache. Tronsonul de strada supus reabilitarii si modernizarii este
de la km 0+025 - km 0+298 L=273,00 m si prezinta o platforma pietruita.
Ltotal sat Movileni=273.00 m
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Sat lepureni
Strada Fundoaia - km 0+538- km 0+863, L=325,00 m are originea in km 0+538 si

finalul in km 0+863. Tronsonul de strada supus reabilitarii si modernizarii este de la km 0+538
- km 0+863 L=325,00 m si prezinta o platforma pietruita.

Strada Fierariei - km 0+000- km 0+570, L=570,00 m are originea in km 0+000 si finalul
in km 0+570 in Strada Fundoaia. Tronsonul de strada supus reabilitarii si modernizirii este de
la km 0+000 - km 0+570 L=570,00 m si prezinta o platforma pietruita.

Ltotal sat lepureni=895.00 m
Extravilan Comuna Movileni

DC 365 TR.2 km 1+210 - km 4+317, L=3.090,00 m are originea in km 1+210 in DC 365
TR.1 si finalul in km 4+317. Tronsonul de drum supus reabilit&rii si modernizarii este de la km
1+210 - km 4+317 L=3.090,00 m si prezinta atat o platforma pietruita cat si o plaforma asfaltata
degradata. Pe DC 365 TR.2 km 2+275 - km 2+292, L=17,00 m se afld un podet existent asupra
caruia nu se intervine.

DC 429 - km 0+020- km 1+508, L=1,488.00 m are originea in km 0+000 in DJ 282A si
finalul in km 1+508. Tronsonul de strada supus reabilitarii si modernizarii este de la km 0+020
- km 1+508 L=1.488,00 m si prezinta o platforma pietruita.

Ltotal Extravilan=4,578.00 m
Ltotal=9,441 .00 m

Se poate concluziona ca situatia precara in care se gasesc drumurile si strazile propuse
a fi reabilitate si modernizate, precum si podetele existente, au creat si creeaza in continuare
efecte negative, cele mai semnificative fiind:

® accesul foarte dificil la obiectivele economic Q;@c?bi rale, precum si in
centrul comunei; [

@ accesul anevoios al mijloacelor de interve : %

@ desfdsurarea cu dificultate a activitdtilor fyedicale st vet; ningre.

Obiectivele descrise se afla in administrarea Comuné ind amplasate in
intravilanul si extravilanul comunei si apartin domeniului public, conform certificatului de
urbanism nr. 34 din 31.05.2024.

Ca urmare a situatiei descrise anterior, prin prezenta documentatie se propune
reabilitarea si modernizarea drumurilor si strazilor mentionate pe o lungime cumulata
totala de 9,441 km.

2.3. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Situatia actuala este cauzata de lipsa lucrarilor de protectie in zonele cu declivitate
accentuata si a lucrarilor specifice de aparare si consolidari locale, fapt ce a dus la
evacuarea incorecta a apelor si la aparitia de zone cu instabilitate ce trebuie eliminate
odata cu realizarea lucrdrilor de prevenire si protectie impotriva inundatiilor. Prin
preluarea corespunzatoare a apelor se vor imbunatati totodata conditiile de mediu.

Proiectul propune lucrari de constructii a infrastructurii de prevenire si protectie
impotriva inundatiilor, reabilitarea §i modernizarea drumurilor §i strazilor si executia
podetelor si se incadreaza in prioritatile propuse de Consiliul Local Movileni, prin Planul
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Urbanistic General, realizarea acestor lucrari va influenta in mod pozitiv comunitatea rurala
din zona, prin realizarea urmatoarelor obiective:

= preintampinarea erodarii terenurilor, malurilor si a albiei;

= atenuarea debitelor catastrofale de viitura, a transportului de aluviuni;

* diminuarea impotmolirii terenurilor, cailor de comunicatii, curtilor si constructiilor;

* prevenirea pierderilor de vieti omenesti si punerea in pericol a animalelor salbatice
si domestice din arealul pardului;

= preintampind degradarea calitdtii apelor mai ales a surselor potabile;

= rolul de protectie impotriva inundatiilor.

Prin aceste lucrari se vor preveni pierderile economice prin reducerea riscurilor la
inundatii, la eroziunea solului a zonei rurale, a blocarii temporare a retelei de drumuri si
strazi din comuna.

3. Descrierea constructiei existente
3.1. Particularitati ale amplasamentului
a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extrayilan, suprafata
terenului, dimensiuni in plan);
Comuna Movileni ocupa o pozitie relativ centrala in cuprinsul judetului, plasandu-se la
28 km nord-vest de Municipiul lasi, cu o suprafata totala de 7927 ha. Legatura cu orasul lasi se
face nu numai pe sosea ci si pe calea ferata lasi-Dorohoi, comuna d]S unand de halte CFR in
satele Movileni, Potangeni si Larga-Jijia.
Teritoriul administrativ al comunei Movileni are urmatge
@ La nord cu comuna Vladeni '
@ La nord-est cu comunele Tiganasi si Popricani
@ La sud cu comunele Rediu si Romanesti
@ La vest cu comunele Gropnita si Romanesti
& La nord-vest cu comuna Gropnita

Cu o suprafata de 507,09 ha in intravilanul comunei si cu ¢ 2y
extravilan. La recensamant comuna Movileni numara 3070 persoane ‘ 110 de gospodarn

Tn continuare sunt redate descrierile succinte ale situatiei acttrale a obiectivelor vizate:
Sat Larga-Jijia:
Strada Rampei - Tr.1 - km 0+000 - km 0+150, L=150,00 m

Strada Rampei - Tr.2 - km 0+020 - km 0+279, L=259,00 m
Strada Jijiei - km 0+000 - km 0+500, L=500,00 m
Strada Clopotarului - km 0+020 - km 0+179, L=159,00 m
Strada Cantonului - km 0+076 - km 0+276, L=200,00 m
Strada Dupa Sat - km 0+300 - km 0+400, L=100,00 m
DC 365 Tr.1 - km 0+660 - km 1+210, L=550,00 m
Ltotal sat Laraga Jijia=1 ,918.00 m

Sat Potangeni:
DS-Strada Amara - km 0+000 - km 0+538, L=530,00 m

Strada Amara - km 0+000 - km 0+445, L=445,00 m
Strada Bahnei - km 0+000 - km 0+170, L=170,00 m

Strada Valea Amarei - km 0+000 - km 0+632, L=632,00 m
Ltotal sat Potangeni=1 ,777.00 m
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Sat Movileni:

Strada Morii - km 0+025- km 0+298, L=273,00 m
Ltotat sat Iepureni=273.00 m

Sat lepureni:
Strada Fundoaia - km 0+538- km 0+863, L=325,00 m

Strada Fierariei - km 0+000- km 0+570, L=570,00 m
Ltotat sat Iepureni=895.00 m

Extravilan comuna Movileni:
DC 365 Tr.2 - km 1+210 - km 4+317, L=3.090,00 m

DC 429 - km 0+020- km 1+508, L=1.488,00 m_
7 Brothearaiens4,578.00 m

)

Ltotal=9,441 00m

1

NOTA:
Pe DS-Strada Amara - km 0+118 - km 0+126, L=8,00

cdruia nu se intervine

cdruia nu se intervine

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau ¢
Teritoriu administrativ al comunei Movileni se invecineaza cy:

@ La nord cu comuna Vladeni

& La nord-est cu comunele Tigdnasi si Popricani
@ La sud cu comunele Rediu si Romanesti

@ La vest cu comunele Gropnita si Romanesti
@ La nord-vest cu comuna Gropnita;

Principala cale de acces la comuna Movileni este constituita de catre drumul judetean
DJ 282, prin care se asigura legatura cu o parte din teritoriile administrative invecinate si cu
drumul national DN 24 C spre municipiul lasi. Pe teritoriul comunei Movileni accesul la drumul
national precum si la obiectivele economice, sociale si culturale locale este asigurat de o retea
de drumuri si strazi care strabat comuna.

¢) datele seismice si climatice;

Amplasamentul apartine zonei de climat temperat-continental cu puternice influente
baltice, ceea ce confera un regim de precipitatii bogat atat pe timpul iernii, cat si pe timpul
verii si temperaturi cu 1-2°C mai scazute in comparatie cu alte regiuni.

Din observatiile meteorologice plurianuale se constata ca din punct de vedere termic
zona analizata este caracterizata prin temperaturi medii anuale de 9-10°C. Temperatura
minima a aerului coboara pana la cca. -20°C in lunile de iarna si atinge valori maxime de cca.
+39°C in cele de vara. Cea mai calda luna a anului este iulie (cu o temperatura medie de 18-
19°C), iar cea mai rece, ianuarie (-3,5 + -20°C).

Cantitatile de precipitatii sunt destul de reduse, 500-700 mm/an, cu valori mai ridicate
(600 -700) in lunile de vara (iunie - iulie) si valori mai scazute in lunile de iarna - inceputul
primaverii (ianuarie - februarie - martie).
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Conform reglementarii tehnice “Cod de proiectare seismica - Partea 1 - Prevederi de
proiectare pentru cladiri” indicativ P 100-1/2013, amplasamentul este caracterizat de
urmatorii parametri:

» Acceleratia terenului pentru proiectare: ag =0,20-0,25g

= Perioada de control (colt) Tc a spectrului de raspuns reprezinta granita dintre zona de
valori maxime in spectrul de acceleratii absolute si zona de valori maxime in spectrul
de viteze relative. Pentru zona studiata perioada de colt are valoarea Tc= 0,70 sec.

d) studii de teren;

(i) studiu geotehnic pentru solutia de consolidare a infrastructurii conform reglementarilor
tehnice in vigoare;

Din punct de vedere geologic, zona se afla pe unitatea structurala majora, Platforma
Moldoveneasca.

Platforma Moldoveneasca este unitatea geologica situata in fata Carpatilor Orientali,
de care este delimitata la suprafata de falia pericarpatica. Are o serie de trasaturi de relief
imprimate de litologia depozitelor constituente.

In conformitate cu STAS 6054 “Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului
Romaniei”, adancimea maxima de inghet pentru zona studiat3 este de 80,00...90,00 cm.

Terenul de pe amplasament se incadreaza in categoria geotehnica 2 si risc geotehnic
inexistent conform NP 074/2022.

(if) studii de specialitate necesare, precum studii topografice, geologice, de stabilitate ale
terenului, hidrologice, hidrogeotehnice, dupa caz;
Pentru realizarea prezentei documentatii a fost necesara elaborarea urmatoarelor
studii de specialitate:

- Studiu topografic a fost elaborat de catre SC JUST CAD-3D S.R.L. prin ing. Pirvan Costinela,
si cuprinde planurile topografice cu amplasamentele reperelor in sistemul de referinta
national si a fost aprobat prin Procese Verbale nr. 4315/2024, nr. 4314/2024, nr.
4491/2024, nr. 4316/2024, nr. 4511/2024, nr. 4415/2024, nr. 4492/2024, nr. 4452/2024,
nr. 4567/2024, nr. 4856/2024, nr. 4320/2024, nr. 4490/2024, nr. 4510/2024, nr.
4407/2024, nr. 4387/2024, nr. 463/2025, nr. 4382/2024. '

- Studiul de geotehnic nr. 1017/ DECEMBRIE 2024 pentru amplasamentul studiat prin care s-
au evidentiat conditiile de teren in ceea ce priveste natura terenului de fundare a fost
intocmit de SC INFRASOL EXPERT SRL, prin dr. ing. Razvan Chirila si verificat de verificator
dr. ing. Chirila P. Daniela Elena cu Referat de verificare nr. 1259/17.12.2024

- Expertiza Tehnica nr. 6/2025 a fost intocmita in martie 2025 de ing. loan Gradinariu,
atestat MDLPL nr.9446, la cerinta A4, B2, D.

e) situatia utilitatilor tehnico-edilitare existente;
e exista retele de alimentare cu energie electrica, alimentare cu apa si canalizare
si telefonizare;
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f) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv

de schimbdri climatice ce pot afecta investitia;

Analiza vulnerabilitatii consta in studierea probabilitatii ca un proiect sa realizeze o
performanta satisfacatoare, considerand Rata Internd de Rentabilitate si Valoarea Neta
Actualizata, ca si variabilitatea rezultatelor comparativ cu cele mai bune estimari ficute
anterior si calculate in situatia (scenariul) de baza.

Riscurile la care poate fi expusa investitia, pot fi clasificate in urmatoarele categorii
principale:

= Riscul tehnic. Acest risc este eliminat deoarece realizarea acestui material s-a
facut in baza unei bune documentari si pe baza experientei specialistilor pe care beneficiarul
i-a contactat in fazele elaborarii listei de necesitati. Prin studiile efectuate s-au eliminat
posibilitatile ca documentatia tehnica sa nu fie in concordanta cu destinatia propusa, sa nu fie
depreciat moral si sa fie exploatat eronat.

= Riscul financiar. Acest risc este eliminat, deoarece fiind un proiect de infrastructura
sociala cele doua aspecte: riscul financiar si riscul sechestrului, nu sunt posibile.

* Incendiile si dezastrele naturale. Din datele statistice existente in cadrul primariei,
rezulta ca acest tip de risc este foarte scazut si este un risc asumat.

= Accidentele, riscul politic si social. Aici se are in vedere faptul ca situatia socio-politica
existenta in momentul de fata nu supune societatea la un asemenea risc, si implicit nu sunt
preconizate miscari sociale in conditiile unui trai decent pe o perioada nedeterminata. Acesta
este un risc insusit.

» Riscul demografic. Datorita masurilor luate de autoritdtile locale privind stoparea
migratiei din zona (inclusiv realizarea acestui proiect) si impreuna cu datele statistice privind
cresterea factorului demografic din zona, rezulta ca aceasta investitie poate fi exploatata fara
riscul de a deveni sub capacitatea sistemului proiectat.

= Riscul cerintelor obligatorii. Prin proiectul propus se urmareste realizarea investitiei cu
respectarea cerintelor obligatorii si alinierea acesteia la standardele tehnice in vigoare, si in
consecinta, acest risc este eliminat.

g) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta
conditiondrilor specifice in cazul existentei unor zone protejate.

Drumurile DC429, DC365 TR.1 si DC365 TR.2 supuse reabilitarii i modernizarii sunt in
aria protejata SIT NATURA 2000 - de interes avifaunistic ROSPA0042 Elesteiele Jijiei si
Miletinului si ROSCI0222 Saraturile Jijia Inferioara - Prut si a sitului RAMSAR 2.422 Zonele
Umede Jijia-lasi.

3.2. Regimul juridic

a) natura proprietatii sau titlul asupra constructiei existente, inclusiv servituti, drept

de preemptiune;

Strazile Sat Larga Jijia: DC 365 (str. Pescarilor Tr.1-NR.CAD 64221; str. Pescarilor Tr.2-
NR.CAD 64220; str. Pescarilor Tr.3 - NR.CAD 64223); str. Clopotarului - NR.CAD 62609; str.
Rampei Tr. 1-NR.CAD 62612; str. Rampei Tr.2-NR.CAD 62616; str. Cantonului-NR.CAD 62613;
str. Dupa Sat-NR.CAD 63326; str. Jijiei Tr.1-NR.CAD 62643; str. Jijiei Tr.2-NR.CAD 62594; Sat
Poténgeni: str. Amara Tr.1-NR.CAD 62585; str. Amara Tr.2-NR.CAD 62611; str. Valea Amarei-
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NR.CAD 62592; Sat lepureni: str. Fundoaia-NR.CAD 62719; str. Fierariei-NR.CAD 64200; Sat
Movileni: str. Morii-NR.CAD 64193; Drum comunal DC 429-NR.CAD 64218 apartin domeniului
public al comunei Movileni conform Inventarului Domeniului Public al comunei Movileni
aprobat prin HCL nr.105 din 17.09.2021. Suprafata ocupata: 92.289,00 mp, nu necesita
exproprieri si nu face obiectul unor litigii in curs de solutionare in instantele judecatoresti.

b) destinatia constructiei existente;

In conformitate cu Certificatul de Urbanism nr. 34/31.05.2024 emis de citre Primiria
Comunei Movileni destinatia constructiilor care vor fi reabilitate si modernizate prin executia
lucrarilor este de drumuri sdtesti.

¢) includerea constructiei existente in listele monumentelor istorice, situri

arheologice, arii naturale protejate, precum si zonele de protectie ale acestora si
in zone construite protejate, dupd caz;

Drumurile DC429, DC365 TR.1 si DC365 TR.2 supuse reabilitarii si modernizarii sunt in
aria protejata SIT NATURA 2000 - de interes avifaunistic ROSPA0042 Elesteiele Jijiei si
Miletinului i ROSCI0222 Saraturile Jijia Inferioara - Prut si a sitului RAMSAR 2.422 Zonele

Umede Jijia-lasi.
O MA N J‘/
=Py
tm\zona..k\t‘jldigt nu au fost

d) informatii/obligatii/constrdngeri extrase din
caz.
Pe baza documentatiilor de urbanism existen
identificate obligatii sau constrangeri.

3.3. Caracteristici tehnice si parametri specific

a) categoria si clasa de importantd;
Calculul categoriei de importanta a constructiei s-a facut i
art. 22 Sectiunea 2 ,,Obligatii si raspunderi ale proiectantului” din

itate cu prevederile
10/1995 si pe baza

MLPTAT nr. 31 din 20 oct. 1995.

Nr. | Factori Coeficient Criterii asociate P(i)
crt. | determinanti de unicitate
i | oameni implicati direct in cazul unor 1
disfunctii ale constructiei
. ii | oameni implicati indirect in cazul unor
Importanta ' mphicat ! 1
1 e 1 disfunctii ale constructiei 1
vitala - .
iii | caracterul evolutiv al efectelor
periculoase, in cazul unor disfunctii ale | 1
constructiei
i | marimea comunitatii care apeleaza la
functiunile constructiei si/sau valoarea 4
Importants bunurilor materiale adapostite de
P ! constructie
social- = m—
2 N 1 ii | ponderea pe care functiunile 3
economica si e A .
e — constructiei o au In comunitatea 4
culturala i e
respectiva
iii | natura si importanta functiilor 2
respective
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i | masura in care realizarea exploatarea
constructiei intervine in perturbarea 2
Implicarea mediului natural si a mediului construit
3 picare 1 ii | gradul de influenta nefavorabila asupra 1
ecologica . 2 . 1
mediului natural si construit
iii | rolul activ in protejarea/refacerea 1
mediului natural si construit
i | durata de utilizare preconizata 6
{\levcg-sltatea ii | masura in care performantele
uarlydm alcatuirilor constructive depind de 2
4 gonSI ??re B 1 cunoasterea evolutiei actiunilor pe 3
;J.rlgta o durata de utilizare
e ]zta\retv iii | masura in care performantele
(e3iskents) functionale depind de evolutia 2
cerintelor pe durata de utilizare
i | masura in care asigurarea solutiilor
constructive este dependenta de 2
A conditiile locale si de mediu
Necesitatea F = = —
. ii | masura in care conditiile locale de teren
geaplani 19 si de mediu evolueazs defavorabll in 2
5 | conditiile 1 2
tlmp
locale de teren
, . iii | masura in care con rté{ocale de
si de mediu
si de mediu deter aGtivi kam;rqasu@] 2
deosebite pentrujéxplo tégea fn
constructiei
i | ponderea volum m de mune $i ‘d’e f ./{ 5
materiale ingloba :, § .‘, &
Volumul de ii | volumul si comple '
——T necesare pentru mernt HEfes 2
6 o 1 performantelor constructigipe-darata 2
materiale . /% .
. de existenta a acesteia
iii | activitati deosebite in exploatarea
constructiei impuse de functiunile 2
acesteia
TOTAL=| 12

Constructia care face obiectul prezentei documentatii se incadreaza in categoria de
importanta C.

b) cod in Lista monumentelor istorice, dupd caz;
Obiectivele nu sunt cuprinse in lista monumentelor istorice.

c) an/ani/perioade de construire pentru fiecare corp de constructie;
Nu este cunoscuta perioada de construire a drumurilor si strazilor.

d) suprafata construitd;
Suprafata de teren care va fi ocupata prin realizarea lucrarilor este de cca. 68,078.95 mp.

e) suprafata construitd desfdsuratd;
Nu este cazul.

f) valoarea de inventar a constructiei;
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Obiectivul studiat nu are o valoare de inventar distinctd in cadrul inventarului
domeniului public al Comunei Movileni.

g) alti parametri, in functie de specificul si natura constructiei existente.
Lucrarile de construire propuse se vor executa respectand legislatia specifica in vigoare
la momentul actual dintre care amintim urmatoarele:

= NP 074-2022 Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii;

= SR EN 1997-1:2004 Eurocod 7: Proiectarea geotehnica. Partea 1: Reguli generale

» SR EN 1997-1:2004 /AC: 2009 Eurocod 7: Proiectarea geotehnica. Partea 1: Reguli generale.

* SR EN 1997-1:2004/NB:2007 Eurocod 7: Proiectarea geotehnica. Partea 1: Reguli generale
Anexa nationala.

3.4, Analiza starii constructiei, pe baza concluziilor expertizei tehnice

In prezent se constata ca strazile supuse reabilitarii si modernizarii prin prezenta
documentatie prezinta degradari specifice drumurilor si strazilor nemodernizate, cum ar fi:

- gropi, fagase,

- absenta santurilor sau santuri colmatate,

- lipsa elementelor de siguranta circulatiei si a semnalizarii rutiere,

- podete cu elemente lipsa sau colmatate.

Expertiza tehnica identifica urmatoarele aspecte:

- Traseele strazilor sunt sinuoase, cu elemente geometrice impuse de limitele
proprietatilor in localitati. Reteaua de strazi are specificul asezarilor rurale, cu ulite inguste
si cu intersectii in unghiuri drepte sau foarte ascutite.

- Luand in considerare, starea pietruirii existente (unde existd), a dispozitivelor de
colectare si evacuare a apelor, se apreciaza ca starea tehnica a drumurilor este mediocra si
nu asigura nivelul de serviciu pentru utilizatori, conform Normativului privind cerintele tehnice
de calitate a drumurilor legate de cerintele utilizatorilor, indicativ NE 021-2003.

3.5. Starea tehnica, inclusiv sistemul structural si analiza diagnostic, din punctul de
vedere al asigurarii cerintelor fundamentale aplicabile, potrivit legii

Pentru toate drumurile si strazile s-a stabilit starea tehnica ca fiind mediocra, in
conformitate cu Normativul privind cerintele tehnice de calitate a drumurilor legate de
cerintele utilizatorilor, indicativ NE 021-2003.

Proiectul tehnic care se va intocmi pentru reabilitarea si modernizarea drumurilor si
strazilor va raspunde urmatoarelor cerinte fundamentale:

= Rezistenta mecanica si stabilitate pentru infrastructura transportului rutier - A4;

= Siguranta in exploatare pentru constructii aferente transportului rutier - B2;

= Igiena, sanatate si mediul inconjurator - D

» Rezistenta mecanica §i stabilitatea masivelor de paméant a terenului de fundare si a
interactiunii cu structurile ingropate - Af.

3.6. Actul doveditor al fortei majore, dupa caz

Actul doveditor al for{ei majore este anexat prezentei documentatii.
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4. Concluziile expertizei tehnice si concluziile studiilor de diagnosticare

Se va stabili categoria de importanta conform hotararii HG
Proiectarea traseului in plan si spatiu, respectiv
profilului longitudinal se va face cu respectarea prevederilor S ;.""‘
STAS 863/85. '

/p’( sibila
' ilor din
ordinul MT 1296/2017, Norme tehmce pnvmd pr01ectarea constrl =r; r*modermzarea
drumului, cap. V Dispozitii finale aliniat 5.2.

Administratorul drumurilor si strazilor in conformitate cu Normele tehnice privind
proiectarea si realizarea drumurilor in localitatile rurale aprobate prin Ordinul MT 50/1998,
cap.3, art 3.6, pentru imbunatatirea elementelor geometrice va efectua potrivit dispozitiilor
legale retrageri de garduri.

Se vor avea in vedere si exceptiile prevazute in STAS 863-85, pentru drumuri existente.

Pentru scurgerea si dirijarea apelor, se vor prevedea rigole/santuri betonate pentru
declivitati mai mici de 1% sau mai mari de 4%, iar pentru declivitati intre 1% si 4% rigolele si
santurile vor fi de pamant. Pentru declivitatile sub 1%, daca nu exista posibilitatea descarcarii
rigolelor se va prefera executarea lor de pamant, deoarece apa se infiltreaza in pamant si nu
se concentreaza in zone fara evacuare, putand duce la acoperirea partii carosabile cu ap3, in
cazul rigolelor impermeabilizate. Tn situatiile in care nu exista spatiu suficient se vor prevedea
rigole cu sectiuni reduse.

Podetele vor fi proiectate si dimensionate in
adaptarea la teren a proiectelor tip de podete pen
»Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor §

P 19-2003” si cu
95- 2002”

fenomen.
Structurile rutiere ce se recomanda a se lua in considerar¢ la evaluarea economica sunt:
Solutia 1
e strat de forma din balast in grosime de 10 cm;
e strat de fundatie inferior din balast in grosime de 20 cm dupa compactare;
o strat de fundatie superior din piatra sparta in grosime de 15 cm dupa compactare;
e strat de legatura din BADPC 22.4 in grosime de 6 cm dupa compactare;
e strat de uzura din BAPC 16 / MAS 16 in grosime de 4 cm dupa compactare.
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Pe DC 365 Tr. 1 km 1+180 - km 1+210 si DC 365 Tr. 2 km 1+210 - km 1+370,
km 1+480 - km 2+030 si km 2+400 - km 2+460 sunt prevazute casete de largire cu
urmatoarea structura rutiera:

e strat de forma din balast in grosime de 10 cm;

e strat de fundatie inferior din balast in grosime de 20 cm dupa compactare;

e strat de fundatie superior din piatra sparta in grosime de 15 cm dupa compactare;
e strat de legatura din BADPC 22.4 in grosime de 6 cm dupa compactare;

e strat de uzura din BAPC 16 / MAS 16 in grosime de 4 cm dupa compactare.

Pe DC 365 Tr. 1 km 1+180 - km 1+210 si DC 365 Tr. 2 km 1+210 - km 2+030,
km 2+292 - km 2+650, km 3+080 - km 3+455:

e strat de legatura din BADPC 22.4 in grosime de 6 cm dgpa cpmpac&are,
e strat de uzura din BAPC 16 / MAS 16 in grosime de 4/ dﬁgammlpacztare

Solutia 2

Qﬁ%‘l
« strat de forma din balast in grosime de 10 cm dupa“céry aetar {dde ] = j
e strat de fundatie din balast in grosime de 30 cm d ;__--: cmpactare /‘*“‘/
e nisip pilonat 2 cm + hartie KRAFT; N

e imbracaminte din beton de ciment BcR4.5 in grosime des}9.cm.: £, -

W, _GIN 1 R r,,/f

piatra bruta in grosime de 30,00 cm.
Pe DC 429 intre km 0+720 - 0+940, L=220,0 se
grosime de 40,00 cm.

m
Se va avea in vedere recomandarea din Norme hm ind p ecta a si realizarea
drumurilor in localitatile rurale, cap 2 Punctul 2.10, —iplm sie Efeg s\_t}‘ turii rutlere se
realizeaza in functie de intensitatea si de compozii '
caracteristicile fizico-mecanice si de caracteristicile de
conform reglementarilor in vigoare.

Pe sectoarele de drumuri si strazi unde sunt semnalate degradari datorate fenomenului
de inghet-dezghet se vor lua masuri pentru diminuarea efectului asupra structurii rutiere a
acestui fenomen.

Mixturile asfaltice, vor fi conform SR EN 13108-1 si Normativului AND 605-2016.

Se vor verifica structurile rutiere propuse conform Normativului pentru dimensionarea
sistemelor rutiere suple si semirigide PD177/ 2001 si conform Normativului pentru
dimensionarea sistemelor rutiere rigide NP 081-2002.

Se recomanda aplicarea solutiei 1, daca se dovedeste fezabild din punct de vedere
economic.

Daca nu se pot lua asemenea masuri, pentru a nu se adopta o structur rutierd oneroasa,
se va recurge la masuri administrative de restrictionare a traficului greu doar in perioadele
ciclului de inghet-dezghet cu precadere in perioada de dezghet.

Semnalizarea rutiera se va face conform SR 1848-1/2024 si 1848-4/2007. Intersectiile
se vor trata conform Normativ pentru amenajarea intersectiilor pe drumuri publice, indicativ

AND 600-2010.

ate ale materialelor,

Pagina 21



e
DOCUMENTATIE DE AV|ZA@‘TE@;§§@FMTERVENTM
»REABILITARE §1 MODERNIZARE DRUMURI §I STRAZI AFECTATE DE CALAMITAT! IN COMMNA MOVILENL,_JUBETHRNAS!”

Traficul este generat de riverani si este compus din autot (SJTT? Ué’gkanrmyqare
b
) | )

cu remorci, autocamioane, ocazional autocamioane cu remorci. // f:‘? : 1 .

Of:.'ff} % ::.”: |

ey ST o =
Valkz=> ‘—,;%; f}J’J
} ‘

a) clasa de risc seismic “.‘,. Kq % 82 0 Y/

v oA . . . - el
Reglementarile in vigoare referitoare la clasele de risc seismi u-s‘hnt@,pllcabugrpézulm

de fata. \Hv,

b) prezentarea a minimum doud solutii de interventie;

In vederea reabilitarii si modernizarii drumurilor si strézilor din comuna Movileni,
judetul lasi pot fi luate in considerare ca alternative de realizare a obiectivului mentionat mai
sus urmatoarele:

1. Realizarea unei structuri rutiere suple, executata dintr-o succesiune de straturi dupa
cum urmeaza:

» strat de forma din balast in grosime de 10 cm, strat de fundatie inferior din balast in
grosime de 20 cm, strat de fundatie superior din piatra sparta in grosime de 15 cm, strat
de legatura din BADPC 22.4 in grosime de 6 cm, strat de uzura din BAPC 16/MAS 16 in
grosime de 4 cm, solutie care respecta prevederile ,,Normativului pentru dimensionarea
sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analitica)” indicativ PD 177/2001;

oC N,

Pe DC 365 Tr. 1 km 1+180 - km 1+210 si D 5 T km‘f - km 1+370,

km 1+480 - km 2+030 si km 2+400 - km 2+460 unt évazuté’}qsetg e largire cu
urmatoarea structura rutiera: . - )

e strat de forma din balast in grosime de 10 cm; strat fun t;ié“in erior/din balast in
grosime de 20 cm dupa compactare; strat de f QatINu rmr/dm@ tra sparta in
grosime de 15 cm dupa compactare; strat de legat d‘in B RPC 224/ grosime de 6
cm dupa compactare; strat de uzura din BAPC 16/MA gr_oﬁﬂ’ﬁe de 4 cm dupa
compactare, solutie care respecta prevederile ,,Normatzi h.\L pentru dimensionarea
sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analitica)” indicativ PD 177/2001;

m

Pe DC 365 Tr. 1 km 1+180 - km 1+210 si DC 365 Tr. 2 km 1+210 - km 2+030,
km 2+292 - km 2+650, km 3+080 - km 3+455:

e strat de legatura din BADPC 22.4 in grosime de 6 cm dupa compactare; strat de uzura
din BAPC 16/MAS 16 1in grosime de 4 cm dupa compactare, solutie care respecta
prevederile ,,Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide
(metoda analitica)” indicativ PD 177/2001;

2. Realizarea unei structuri rutiere rigide executata astfel:

. Strat de forma din balast in grosime de 10 cm, strat de fundatie din balast in
grosime de 30 cm dupa compactare, nisip pilonat 2 cm + hartie KRAFT, imbracaminte din
beton de ciment BcR4.5 in grosime de 19 ¢cm, solutie care respecta prevederile ,,Normativului
pentru dimensionare a structurilor rutiere rigide” indicativ PD 081/2002;

Drumurile din localitatile rurale se clasifica in raport cu intensitatea traficului.
Drumurile supuse prezentei documentatii sunt drumuri de clasa tehnica V.
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Din punct de vedere functional si administrativ, strazile din prezenta documentatie se
clasifica in raport cu intensitatea traficului in strézi principale si secundare.

c) solutiile tehnice si mdsurile propuse de cdtre expertul tehnic si, dupd caz, auditorul
energetic spre a fi dezvoltate in cadrul documentatiei de avizare a lucrdrilor de
interventii;

In conformitate cu expertiza tehnici se adoptd urmétoarele solutii si masuri

Pentru structurile rutiere:

Solutia 1
e strat de forma din balast in grosime de 10 cm;
e strat de fundatie inferior din balast in grosime de 20 cm dupé compactare;
e strat de fundatie superior din piatra sparta in grosime de 15 cm dupa compactare;
e strat de legatura din BADPC 22.4 in grosime de 6 cm dupa compactare;
e strat de uzura din BAPC 16 / MAS 16 in grosime de 4 cm dupa compactare.

Pe DC 365 Tr. 1 km 1+180 - km 1+210 i DC 365 Tr. 2 km 1+210 - km 1+370,
km 1+480 - km 2+030 si km 2+400 - km 2+460 sunt prevazute casete de largire cu
urmatoarea structura rutiera:

e strat de forma din balast in grosime de 1Q.¢

a compactare;
e strat de fundatie superior din piatra s 4 “m\dupa compactare;
e strat de legatura din BADPC 22.4 in gfjesime d cm dupa compactare;

e strat de legatura din BADPC 22.4 in grosime de 6 ém dupa compactare;
e strat de uzura din BAPC 16 in grosime de 4 cm dupa compactare.

Solutia 2

* strat de forma din balast in grosime de 10 cm dupa compactare;

e strat de fundatie din balast in grosime de 30 cm dupa compactare;
* nisip pilonat 2 cm + hartie KRAFT;

e imbracaminte din beton de ciment BcR4.5 in grosime de 19 cm.

Pe Strada Valea Amarei intre km 0+550 - 0+632, L=82,00 m se va realiza un blocaj din
piatra bruta in grosime de 30,00 cm.

Pe DC 429 intre km 0+720 - 0+940, L=220,0 se va realiza un blocaj din piatra bruta in
grosime de 40,00 cm.

Pentru scurgerea si dirijarea apelor, se vor prevedea rigole/santuri betonate, pentru
declivitati mai mici de 1% sau mai mari de 4%, iar pentru declivitati intre 1% si 4% rigolele si
santurile vor fi de pamant.
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Podetele vor fi proiectate si dimensionate in conformitate cu ,Normativ privind
adaptarea la teren a proiectelor tip de podete pentru drumuri indicativ P 19-2003” si cu
»Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor indicativ PD 95-2002”.

Clasele de betoane utilizate la lucrarile de executie a rigolelor si podetelor vor respecta
conditiile SR EN 206, anexa F privind clasele de expunere;

Pentru imbunatatirea sigurantei circulatiei se vor prevedea indicatoare si marcaje
rutiere conform SR EN 1848-1/2024 si SR EN 1848-7/2015.

d) recomandarea interventiilor necesare pentru asigurarea functiondrii conform
cerintelor si conform exigentelor de calitate
Dintre cele doua scenarii expuse anterior la pct. 4.b., prin expertiza se recomandd

prima varianta.

5. Identificarea scenariilor/optiunilor tehnico-economice (minimum doud) si analiza

detaliata a acestora

5.1.
arhitectural si economic, cuprinzand:

In vederea realizérii celor mentionate anterior,
recomanda adoptarea solutiei descrise anterior la Scenariul I.
analize justificative si s-au intocmit plansele anexate.

Principalele operatiuni necesare pentru realizarea celor

urmatoarele:

Solutia tehnica, din punct de vedere tehnologic, con &rcf y{qgannps,

—

’,_p-‘

/f/\ QAARIE,

L P

prin

SCENARIUL 1 - structura rutiera supla

5 UL 2 - structura
/ o~ rﬁ":ier 'dé
|,

Solutia de reabilitare si modernizare
adoptata prin realizarea unei structuri rutiere
flexibile care sa satisfaca cerintele actuale si de
perspectiva  ale  utilizatorilor, prevede
realizarea drumurilor si strazilor din comuna
Movileni, dintr-o succesiune de straturi rutiere
alcatuite din strat de forma din balast in grosime
de 10 cm, strat de fundatie inferior din balast in
grosime de 20 cm, strat de fundatie superior din
piatra sparta in grosime de 15 cm, strat de
legatura din BADPC 22.4 in grosime de 6 cm si
strat de uzura din BAPC 16/MAS 16 in grosime de
4 cm, a carei durata de exploatare va fi sporita
prin colectarea si evacuarea corespunzatoare a
apelor meteorice si printr-o intretinere curenta
si periodica corespunzatoare ce va fi asigurata
de catre comuna Movileni.

Pe DC 365 Tr. 1 km 1+180 - km 1+210
si DC 365 Tr. 2 km 1+210 - km 1+370, km
1+480 - km 2+030 si km 2+400 - km 2+460

comuna enf, dintr-o succesiune
de straturi rutiere alcatuite din strat
de forma din balast, strat de fundatie
din balast, nisip pilonat 2 cm + hartie
KRAFT si imbracaminte din beton de
ciment BcR4.5, a carei durata de
exploatare va fi sporita prin colectarea
si evacuarea corespunzatoare a apelor
meteorice si printr-o intrefinere
curenta si periodica corespunzatoare
ce va fi asigurata de catre comuna
Movileni.
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sunt prevazute casete de largire cu urmatoarea
structura rutiera:

- strat de forma din balast in grosime de 10 cm;
- strat de fundatie inferior din balast in grosime
de 20 cm dupa compactare;

- strat de fundatie superior din piatra sparta in
grosime de 15 cm dupa compactare;

Pe DC 365 Tr. 1 km 1+180 - km 1+210
si DC 365 Tr. 2 km 1+210 - km 2+030, km
2+292 - km 2+650, km 3+080 - km 3+455 este
prevazuta urmatoarea structura rutiera:

- strat de legdtura din BADPC 22.4 in grosifiie de
6 cm dupa compactare ‘

Pe DC 429 intre km 0+720 - < e vé’ ealiza un blocaj din piatra bruta in
grosime de 40,00 cm. '

corespunzator clasei tehnice a drumurilor si categoriei strazilor:
e Lungimea cumulata a traseelor: L = 9,441 km.
e Clasa tehnica a drumurilor: V - conform ord. 1295/201
o Strazi principale si secundare - conform ord. MT nr.' 0
e Viteza de proiectare : 30-40 km/h, conform ord. MT 1 _
e Litimea partii carosabile in aliniament: 5.50 m; 4.00 m;
e Acostamente de 0.75 m; 0.50 m; 0.25 m.
e Platforma strazilor de la 4,00 m la 7,15 m;
e Panta in profil transversal pe partea carosabila va fi de 2,5 % panta unica si tip

acoperis si de 4% respectiv 2,5% pe acostamente.

Elementele geometrice pentru drumurile si strazile aferente prezentei investitii sunt
prezentate in tabelul urmator.

Tabel Nr. 1
DENUMIRE LUNGIME .'r'ggﬁygﬁ POZITIE LATIME PARTE
STRADA/DRUM STRADA/DRUM | IKONSON, KILOMETRICA CAROSABILA

Strada Rampei - Tr.1 150.00 150.00 0+000 - 0+150 5.50
Strada Rampei - Tr.2 259.00 259.00 0+020 - 0+279 5,50
. 400.00 0+000 - 0+400 5.50
traca die] 500.00 100.00 0+400 - 0+500 4,00
) 45.00 0+020 - 0+065 4,00
Strada Clopotarului 159.00 114.00 0+065 - 0+179 5.50
Strada Cantonului 200.00 200.00 0+076 - 0+276 5,50
Strada Dup3 Sat 100.00 100.00 0+300 - 0+400 4.00
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DENUMIRE LUNGIME #;’gﬁ;’gﬁ POZITIE LATIME PARTE

STRADA/DRUM STRADA/DRUM | e\ or o KILOMETRICA CAR(_)iABILA
— DC 365 1r.1 550.00 550.00 0+660 - 1+210 5,50
118.00 0+000 - 0+118 4,00
DS-Strada Amara ) 530.00 412.00 0+126 - 0+538 5.50
112.00 0+000 - 0+112 5,50
Strada Amara 445.00 178.00 0+112 - 0+290 4,00
S 155.00 0+290 - 0+445 3,00
Strada Bahnei 170.00 170.00 0+000 - 0+170 3,00
232.00 0+000 - 0+232 5,50
Strada Valea Amarei 632.00 218.00 0+232 - 0+450 4,00
182.00 0+450 - 0+632 3,00
Strada Morii 273.00 273.00 0+025 - 0+298 5,50
. 162.00 0+538 - 0+700 5,50
Strada Fundoaia 325.00 163.00 0+700 - 0+863 3.00
o 500.00 0+000 - 0+500 4,00
Strada Iilerar1e1 570.00 20.00 0¥500-.0+570 3.00
1,853.00 .. |> L1 +2M0 - 3+080 5,50
DC 365 Tr. 2 3,090.00 123700/ 5% 34080 41N 4,00
DC 429 1,488.00 1,488.00% /3 o+bfzo ausos\ 5,50

Elemente geometrice ale traseelor si STAS 10144/3 - Strdzi. Elemete geometrice.

In plan vertical se vor pastra pe cat posibil declivitatile existentes facandu-se doar acele corecturi
locale si strict necesare imbunatatirii elementelor geometrice legate de circulatie, dar fara a implica
lucrari de terasamente mari. Se mentioneaza ci realizarea profilului longitudinal, studiat in baza
ridicarilor topografice a fost conditionat de existenta unor puncte obligatorii intalnite pe traseu (accese
la proprietati, intersectie cu drumuri laterale). Profilul longitudinal a fost studiat tinand cont si de
scurgerea apelor, astfel incat sa se asigure evacuarea acestora in lungul drumului, si apoi catre emisar.

Curbele verticale au fost adoptate conform STAS 863/85 - Elemente geometrice ale traseelor si
STAS 10144-3/91 - Strdazi. Elemente geometrice. De asemenea, la proiectarea traseelor in sens
longitudinal s-a tinut cont si de conditia de asigurare a acceselor la proprietati.

Caracteristicile principale ale traseului in plan ale drumurilor si strazilor sunt dupa cum urmeaza:

Pe Strada Jijiei - km 0+000 - km 0+500, L=500,00 m, datorita limitelor de proprietate
existente care nu permit adoptarea valorilor minime pentru elemente geometrice corespunzatoare
vitezei de proiectare de 40 km/h, conform STAS 863 / 85, STAS 10144/3/1991, a fost necesara utilizarea
vitezei de proiectare redusa (25 km/h) cu valori specifice pentru elementele geometrice in plan si
spatiu. In acest sens, sectorul respectiv de drum va fi semnalizat corespunzator cu restrictii de viteza
de 25 km/h.

Elementele geometrice pentru viteza de proiectare redusa de sunt urmatoarele:
Curba in plan orizontal Ti Te R b V(km/h)
C1 0+005,644 0+026,411 18,00 20,767 25
Pe DC 365 Tr.2 - km 1+210 - km 4+317, L=3.090,00 m, datorita limitelor de proprietate
existente care nu permit adoptarea valorilor minime pentru elemente geometrice corespunzatoare
vitezei de proiectare de 40 km/h, conform STAS 863 / 85, STAS 10144/3/1991, a fost necesara utilizarea
vitezei de proiectare redusa (25-30 km/h) cu valori specifice pentru elementele geometrice in plan si
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spatiu. In acest sens, sectorul respectiv de drum va fi semnalizat corespunzator cu restrictii de viteza

de 25-30 km/h.

Elementele geometrice pentru viteza de proiectare redusa de sunt urmatoarele:

Curba in plan orizontal Ti Te R L V(km/h)
C29 3+446,324 3+467,256 13,00 20,932 25
C30 3+502,185 3+530,786 28,00 28,601 25
C31 3+540,392 3+551,434 33,00 11,042 30
C41 4+301,376 4+311,172 16,00 9,796 25

Curba in plan vertical Ti Te R o V(km/h)
C2 1+289,87 1+310,13 600 20,26 25
C3 1+352,60 1+394,38 800 41,78 30
C12 2+518,76 2+586,50 800 67,74 30
C15 3+041,27 3+072,05 600 30,78 25
C20 3+512,365 3+559,095 730 46,73 25

Pe DS-Strada Amara - km 0+000 - km 0+538, L=530,00, datorita limitelor de proprietate

existente care nu permit adoptarea valorilor minime pentru elemente geometrice corespunzatoare
vitezei de proiectare de 40 km/h, conform STAS 863 / 85, STAS 10144/3/1991, a fost necesara utilizarea
vitezei de proiectare redusa (25-30 km/h) cu valori specifice pentru elementele geometrice in plan si
spatiu. In acest sens, sectorul respectiv de drum va fi semnalizat corespunzator cu restrictii de viteza
de 25-30 km/h.

Elementele geometrice pentru viteza de proiectare redusa sunt urmatoarele:

Curba in plan orizontal Ti Te R l V(km/h)
C5 0+248,209 0+281,822 30,00 33,613 25

Curba in plan vertical Ti Te R lp V(km/h)
C1 0+010,775 0+076,025 600 65,25 25
C2 0+116,315 0+176,385 500 60,07 25
C3 0+189,680 0+216,220 320 26,54 25
Cé 0+449,880 0+498,840 800 48,96 30

Pe Strada Amara - km 0+000 - km 0+445, L=445,00 m, datorita limitelor de proprietate
existente care nu permit adoptarea valorilor minime pentru elemente geometrice corespunzatoare
vitezei de proiectare de 40 km/h, conform STAS 863 / 85, STAS 10144/3/1991, a fost necesara utilizarea
vitezei de proiectare redusa (25 km/h) cu valori specifice pentru elementele geometrice in plan si
spatiu. In acest sens, sectorul respectiv de drum va fi semnalizat corespunzator cu restrictii de viteza
de 25 km/h.

Elementele geometrice pentru viteza de proiectare redusa sunt urmatoarele:

Curba in plan orizontal Ti Te R b V(km/h)
C1 0+015,213 0+022,555 6,00 7,342 25

Curba in plan vertical Ti Te R L, V(km/h)
C1 0+010,795 0+025,705 110 14,91 25

Pe Strada Bahnei - km 0+000 - km 0+170, L=170,00 m, datorita limitelor de proprietate
existente care nu permit adoptarea valorilor minime pentru elemente geometrice corespunzatoare
vitezei de proiectare de 40 km/h, conform STAS 863 / 85, STAS 10144/3/1991, a fost necesara utilizarea
vitezei de proiectare redusa (25 km/h) cu valori specifice pentru elementele geometrice in plan si
spatiu. In acest sens, sectorul respectiv de drum va fi semnalizat corespunzator cu restrictii de viteza
de 25 km/h.

Elementele geometrice pentru viteza de proiectare redusa sunt urmatoarele:

Curba in plan orizontal Ti Te R (" V(km/h)
C3 0+123,736 0+137,304 14,00 13,568 25
C4 0+143,627 0+149,644 5,00 6,017 25

Curba in plan vertical Ti Te R l V(km/h)
C3 0+132,72 0+166,56 770 33,84 25
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Pe Strada Valea Amarei - km 0+000 - km 0+632, L=632,00 m, datorita limitelor de proprietate
existente care nu permit adoptarea valorilor minime pentru elemente geometrice corespunzatoare
vitezei de proiectare de 40 km/h, conform STAS 863 / 85, STAS 10144/3/1991, a fost necesara utilizarea
vitezei de proiectare redusa (25-30 km/h) cu valori specifice pentru elementele geometrice in plan si
spatiu. In acest sens, sectorul respectiv de drum va fi semnalizat corespunzator cu restrictii de viteza
de 25-30 km/h.

Elementele geometrice pentru viteza de proiectare redusa sunt urmatoarele:

Curba in plan orizontal Ti Te R b V(km/h)
C8 0+431,796 0+453,10 35,00 21,304

Curba in plan vertical Ti Te R [ V(km/h)
Cé6 0+430,590 0+465,730 800 35,14 30
C7 0+470,185 0+485,875 400 15,69 25
C8 0+526,585 0+556,235 800 29,65 30
c9 0+558,505 0+594,795 900 36,29 30

Pe Strada Morii - km 0+025- km 0+298, L=273,00 m, datorita limitelor de proprietate

existente care nu permit adoptarea valorilor minime pentru elemente geometrice corespunzétoare
vitezei de proiectare de 40 km/h, conform STAS 863 / 85, STAS 10144/3/1991, a fost necesara utilizarea
vitezei de proiectare redusa (25 km/h) cu valori specifice pentru elementele geometrice in plan si
spatiu. In acest sens, sectorul respectiv de drum va fi semnalizat corespunzator cu restrictii de viteza
de 25 km/h.

Elementele geometrice pentru viteza de proiectare redusa sunt urmatoarele:

Curba in plan orizontal Ti Te R L V(km/h)
C1 0+120,659 0+145,323 14,00 24,664 25
C3 0+279,472 0+293,279 10,00 13,807 25

Curba in plan vertical Ti Te R lo V(km/h)
C2 0+121,52 0+138,32 400 16,80 25
C3 0+144,35 0+162,19 600 17,84 25

Pe Strada Fundoaia - km 0+538- km 0+863, L=325,00 m, datorita limitelor de proprietate

existente care nu permit adoptarea valorilor minime pentru elemente geometrice corespunzatoare
vitezei de proiectare de 40 km/h, conform STAS 863 / 85, STAS 10144/3/1991, a fost necesara utilizarea
vitezei de proiectare redusa (25-30 km/h) cu valori specifice pentru elementele geometrice in plan si
spatiu. In acest sens, sectorul respectiv de drum va fi semnalizat corespunzator cu restrictii de viteza
de 25-30 km/h.

Elementele geometrice pentru viteza de proiectare redusa sunt urmatoarele:

Curba in plan orizontal Ti Te R b V(km/h)
C3 0+638,709 0+656,432 32,00 17,723 30

Curba in plan vertical Ti Te R L, V(km/h)
C2 0+746,750 0+768,830 440 22,08 25
C3 0+774,295 0+817,625 800 43,33 30

Pe Strada Fierariei - km 0+000- km 0+570, L=570,00 m, datorita limitelor de proprietate
existente care nu permit adoptarea valorilor minime pentru elemente geometrice corespunzatoare
vitezei de proiectare de 40 km/h, conform STAS 863 / 85, STAS 10144/3/1991, a fost necesara utilizarea
vitezei de proiectare redusa (25-30 km/h) cu valori specifice pentru elementele geometrice in plan si
spatiu. In acest sens, sectorul respectiv de drum va fi semnalizat corespunzator cu restrictii de viteza
de 25-30 km/h.

Elementele geometrice pentru viteza de proiectare redusa sunt urmatoarele:

Curba in plan orizontal Ti Te R [ V(km/h)
C1 0+001,875 0+011,714 10,00 9,839 25
c7 0+306,464 0+315,105 30,00 8,641 25

Curba in plan vertical Ti Te R [ V(km/h)
C5 0+422,565 0+468,955 800 46,39 30
Cé 0+494,440 0+520,80 600 26,36 25
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La realizarea structurii rutiere nu exista variante alternative, toate lucrarile se vor executa
mecanizat, conform legislatiei in vigoare cu respectarea prescriptiilor tehnice de executie ce vor fi
prevazute pentru fiecare faza in caietele de sarcini ce se vor elabora in cadrul proiectului tehnic de
executie.

Acostamentele se vor executa din balast/asfalt, iar acolo unde rigola este betonata/santul
acestea se vor betona cu o panta transversala de 4% catre rigole sau santuri.

LA |

Dimensionarea sistemului rutler flex1bll s-a reahzat in conformltate cu prevedenle
»Normativului pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide (metoda analitica)” indicativ
PD 177-2001 si cu ajutorul programului de calcul Calderom 2000, pentru o perioada de perspectiva de
15 ani, rezultand un sistem rutier alcatuit din:

SCENARIUL 1 - structura rutiera supla
e strat de forma din balast in grosime de 10 cm;
e strat de fundatie inferior din balast in grosime de 20 cm dupa compactare;
e strat de fundatie superior din piatra sparta in grosime de 15 cm dupa compactare;
e strat de legatura din BADPC 22.4 in grosime de 6 cm dupa compactare;
e strat de uzura din BAPC 16 / MAS 16 in grosime de 4 cm dupa compactare.

... e

in conformitate cu prevederile Normativului pentru dimensionare si t%fﬁelbr‘ ﬁﬁtr@té
semirigide indicativ PD 177/2001, strazile si drumurile de reabilitat si m emlzatﬂse ,ga

regiune cu tip climateric I. tn L 2P "‘-v . ,
DIMENSIONAREA SISTEMULUI RUTIER CONFORM NORMATIV PEN]] r{{;sﬁsrondﬁ ABIST.\|
RUTIERE SUPLE SI SEMIRIGIDE (METODA ANALITICE« \.77 5 %

1. Drumurile si strazile din comuna Movileni s > B 5t'ﬁ§_l_e;;;|a§,e.dffnplfg__, ;
in dimensionarea straturilor rutiere: O PP P\ T /4
a. Amplasament situat in comuna Movileni, j : ‘tﬁ i @e d.y L B
b. Regim hidrologic 2b. (
c. PAmantul de fundare este alcatuit din partiant de tip'P§544
d. Stabilirea traficului de calcul - Nc=0,1 m.a)s- -
e Stablllrea capacitatii portante la nivelul p (ipn st '

drumurilor sunt stabile (nu se observa alunecari de teren, su OZI i, tasari, etc.), iar nici una din

valorile geotehnice pentru straturile de fundare nu este critica.
Conform tipului climateric | si regimului hidrologic 2b, valoarea de calcul a modulului de

elasticitate dinamic a pamantului de fundare P5 este 70 MPa (conform tabelului nr. 2 indicativ PD 177
- 2001) si valoarea de calcul a coeficientului lui Poisson de 0,42.

DIMENSIONARE SISTEM RUTIER NOU
2.a Sistemul rutier este caracterizat prin grosimile straturilor rutiere si valorile de calcul ale
modulului de elasticitate dinamic si ale coeficientului lui Poisson din tabelul urmator.

Tabel Nr. 2 -Valori de calcul ale caracteristicilor de deformabilitate

SCENARIUL 1 - structura rutiera supla
Material h (cm.) E (MPa) V)

1 2 3 4
BAPC16/MAS 16 4 3600 0,35
BADPC22.4 6 3000 0,35
Piatra sparta 15 500 0,27
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Balast 30 182 0,27
Pamént P5 o 70 0,42

Ebatast = 0,2 X hstrat (balast)o’45x Epémént =0,2x 300%% x 70 = 182 Mpa
3.a Analiza sistemului rutier la solicitarea osiei standard.

REZULTATE CALDEROM pentru Scenariul 1 - structurd rutierd supla:
Parametrii problemei sunt

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 cm

Stratul 1: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 4.00 cm
Stratul 2: Modulul 3000. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 6.00 cm
Stratul 3: Modulul 500. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 15.00 cm
Stratul 4: Modulul 182. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 30.00 cm
Stratul 5: Modulul 70. MPa, Coeficientul Poisson .420 si e semifinit

REZULTATE:
R Z sigmar epsilonr epsilon z
cm  cm MPa  microdef micro
.0 -10.00 .765E+00 .207E+03 -/29
.0 10.00 J991E-02 .207E+03 -7
.0 -10.00 .765E+00 .207E+03
.0 10.00 \991E-02 .207E+03 -,
.0 -55.00 .395E-01 .207E+03 . -.2
.0 55.00 120E-02, - .207E+03Y -.48:
4.a Se calculeaza urmatoarele compo éﬁfe‘-al%}qwegprmaﬁg}\
CALDEROM 2000. T e N 2
m

SCENARIUL 1 - s{fyctufs rutiera sipla
€= 484 n{crodeformativ 10
g= 207 mi ef mat;n

5.a Stabilirea comportarii sub trafic a sistemului S

Se verifica urmatoarele criterii:
5.1 a.Criteriul deformatiei specifice la intindere admisibil la baza straturilor bituminoase :

RDO = ¢

Nadam

unde:

Nc= 0,10 m.o.s.
Nadm= 24,50 x 108 x er>% = 24,50 x 10% x 207>% = 1,57 m.o.s.
RDO = NC / Nadm = 0,10 / 1,57 = 0,06 < 0,90/1,00
RDO < RDOadm
RDOadm = 0,90 - pentru drumuri nationale, principale si strazi.
RDOadm = 1,00 - pentru drumuri judetene, comunale i vicinale.

Se respecta criteriul deformatiei specifice la intindere
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5.2 a.Criteriul deformatiei specifice verticale la nivelul pamintului de fundare :

E2adm = 600 x NC%?8 = 600 x 0,100 = 1143 microdeformatii
€2= 484 microdeformatii <€;agm = 1143 microdeformatii

Se respecta criteriul deformatiei specifice verticale

DIMENSIONARE CASETA PENTRU ASIGURAREA PARTII CAROSABILE

2.b Sistemul rutier este caracterizat prin grosimile straturilor rutiere si valorile de calcul ale

modulului de elasticitate dinamic si ale coeficientului lui Poisson din tabelul urmator.

Tabel Nr. 3 -Valori de calcul ale caracteristicilor de deformabilitate

SCENARIUL 1 - structura rutiera supla

Material h (cm.) E (MPa) U

1 2 3 4
BAPC16 4 3600 0,35
BADPC22.4 6 3000 0,35
Piatra sparta 15 500 0,27
Balast 30 182 0,27
Pamant P5 o 70 0,42

Ebatast = 0,2 X Nstrat patast)™ 0,45 Epamsnt = 0,2 X 300%*° x 70 = 182 Mpa

3.b Analiza sistemului rutier la solicitarea osiei standard.

REZULTATE CALDEROM pentru Scenariul 1 - structurd rutierd supla:
Parametrii problemei sunt

Sarcina.....
Presiunea pneului
Raza cercului

Stratul 3 Modutul 500. MPa Coeficientul P,gtsson—JZ )
Stratul 4: Modulul 182. MPa, Coeficie igson 270;
Stratul 5: Modulul 70. MPa, Coefici

REAULTIATE
R YA si

cm cm

.0 -10.00 .765E+0

.0 10.00 .991E-02 -.725E+03
.0 -10.00 .765E+00 .207E+03 -.297E+03
.0 10.00 .991E-02 .207E+03 -.725E+03
.0 -55.00 .395E-01 .207E+03 -.298E+03
.0 55.00 .120E-02 .207E+03 -.484E+03

4.b Se calculeaza urmatoarele componente ale deformatiei cu ajutorul programului

CALDEROM 2000.

SCENARIUL 1 - structura rutiera supla
€= 484 microdeformatii
&= 207 microdeformatii
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5.b Stabilirea comportarii sub trafic a sistemului rutier proiectat

Se verifica urmatoarele criterii:
5.1 b.Criteriul deformatiei specifice la intindere admisibil la baza straturilor bituminoase :

RDO = &

Nadm

unde:

Nc= 0,10 m.o.s.
Nadm= 24,50 x 10® x er®% = 24,50 x 108 x 207>% = 1,57 m.o.s.
RDO = NC/Nadm 0,10 / 1,57 = 0,06 < 0,90/1,00
RDO < RDOadm
RDOadm = 0,90 - pentru drumuri nationale, principale si strazi.
RDOadm = 1,00 - pentru drumuri judetene, comunale si vicinale.

Se respecta criteriul deformatiei specifice la intindere

5.2 b.Criteriul deformatiei specifice verticale la nivelul pamintului de fundare :

Ezadm = 600 x NC%28 = 600 x 0,100%28 = 1143 microdeformatii
€= 484 microdeformatii <€zagm = 1143 microdeformatii

Se respecta criteriul deformatiei specifice verticale

2.c Sistemul rutier este caracterizat prin grosimile straturilor ruti
modulului de elasticitate dinamic si ale coeficientului lui Poisson din tabe

Tabel Nr. 4 -Valori de calcul ale caract

SCENARIUL 1 - structurd rutiera supla \\" > PRCEN

Material h (cm.) E(MPa) i, ANER
1 2 . el \"‘:- L= =
BAPC16 4 20, C 3600 S O%“
BADPC22.4 6 //"’Q 3000 < N\ 0,35
Mixturi asfaltice existente 5/ < ‘/'o '3000> ,\\ 0,35
Balast 0,27
Pamant P5 0,42
Ebatast = 0,2 X Ristrat (balast)o'ﬁx Epsmant = 0,2 x 25 = / .
) Afo
3.c Analiza sistemului rutier la solicitarea
REZULTATE CALDEROM pentru Scenariul 1 - str. 'Jfferd supla:

Parametrii problemei sunt

Sarcina..... 57.50 kN
Presiunea pneului 0.625 MPa
Raza cercului 17.11 ¢cm

Stratul 1: Modulul 3600. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 4.00 cm
Stratul 2: Modulul 3000. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 6.00 cm
Stratul 3: Modulul 3000. MPa, Coeficientul Poisson .350, Grosimea 5.00 cm
Stratul 4: Modulul 168. MPa, Coeficientul Poisson .270, Grosimea 25.00 cm
Stratul 5: Modulul 70. MPa, Coeficientul Poisson .420 si e semifinit

REZULTATE:
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R Z sigmar epsilonr epsilon z
cm cm MPa  microdef microdef
.0 -10.00 .317E+00 .103E+03 -.173E+03
.0 10.00 .317E+00 .103E+03 -.173E+03
.0 -10.00 .317E+00 .103E+03 -.173E+03
.0 10.00 .317E+00 .103E+03 -.173E+03
.0 -40.00 .468E-01 .283E+03 -.447E+03
.0 40.00 -.188E-02 .283E+03 -.689E+03
4.c Se calculeaza urmatoarele componente ale deformatiei cu ajutorul programului

CALDEROM 2000.

SCENARIUL 1 - structura rutiera supla
€= 689 microdeformatii
€= 103 microdeformatii

5.c Stabilirea comportarii sub trafic a sistemului rutier proiectat

Se verifica urmatoarele criterii:
5.1 c.Criteriul deformatiei specifice la intindere admisibil la baza straturilor bituminoase :

RDO = -2
Nadm
unde: e
Nc= 0,10 m.o.s. 27 A ”“L,»\\

Nadm= 24,50 x 108 x er>% = 24,50 x 10® x 103 Qfﬁ 25 5f)?.,rn.f.;::.s. p
RDO = NC / Nadm = 0,10 / 25,02 = 0,00399 < 90';’}010“' ol "f:\ 2.
RDO < RDOadm "N ‘.‘,3
RDOadm = 0,90 - pentru drumuri nationale, pn ﬁafersi s{u;azr rd ‘b )

RDOadm = 1,00 - pentru drumuri judetene, le ,smctnalg » - _'1

Se respecta criteriul deformati

oM A\
Ezadm 600 x NC™ 0,28 - 0 x 0 ﬁ:ﬂ\la B 1

= 689 microdeforma L<Eza§ 5 }1{ 143 micr
N ”S:I 1
- - J

iej speciﬁc} vertigale
’%:}’ »\,\{h 2.0 7|y &
VERIFICAREA REZISTENTEI COMPLE QMJRUT*IEB EEAIBIL LA ACTIUNEA
FENOMENULUI DE INGHET-DEZGHET CONFO?!M%H:S’ 1709/1/2/3-1990 :

Adancimea de inghet in complexul rutier reprezinta nivelul cel mai coborat de la
suprafata strazii/drumului la care apa interstitiala se transforma in gheata, in timpul iernii (in
practica se admite ca aceasta adancime coincide cu cea a izotermei zero).

Adancimea de inghet in complexul rutier Z se considera egala cu adancimea de inghet
in pamantul de fundatie Z, in conditii de porozitate si umiditate specifice acestuia, la care se
adauga un spor al adancimii de inghet AZ (determinat de capacitatea de transmitere a caldurii
a straturilor sistemului rutier si se calculeaza cu relatia:

Lo =72 +AZ (cm)
AZ = Hyr - He (cm)

@ Hsrreprezinta grosimea sistemului rutier alcatuit din straturi de materiale rezistente
la inghet exprimat in centimetri;

g

Se respecta criteriul d
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&> He reprezinta grosimea echivalenta de calcul la inghet a sistemului rutier exprimat
in centimetri.

In conformitate cu punctul 2.4. din STAS 1709/1-1990 grosimea echivalenta a sistemului

rutier He se calculeaza cu relatia:
He = Z hixCti (cm)
h reprezinta grosimea stratului rutier luat in calcul exprimat in centimetri;

@ C: reprezinta coeficientul de echivalare a capacitatii de transmitere a caldurii
specifice fiecarui material din alcatuirea stratului rutier luat in calcul, conform
tabelului nr. 3 din STAS 1709/1-1990.

@ Z - adancimea de inghet in pamantul de fundatie, s-a determinat tindnd cont de
tipul climateric, conditiile hidrologice, tipul de pamant, conform hartilor privind
repartitia functie de indicele de umiditate a tipurilor climaterice si repartitia
indicelui de inghet dintr-o perioada de 30 de ani, prezentate in STAS 1709/1-1990.

@ Gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier K reprezinta
raportul dintre grosimea echivalenta a sistemului rutier He si adancimea de inghet
in complexul rutier Z.r, ambele stabilite conform STAS 1709/1-1990. K = He / Zcr

Se considera ca structura rutiera este rezistenta la inghet-dezghet dacd gradul de
asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier K, are cel putin valoarea din tabelul
nr. 4 (STAS 1709/2-1990), functie de tipul climateric, tipul sistemului rutier, tipul de pamant
si gradul de sensibilitate la inghet al acestuia. : ;_:f:.-‘f_;":'::'_

in conformitate cu tabelul nr. 4 (STAS 1709/2-1990), Ke=0, 50,7~ ' o 0 .,}.\

Fata de cele prezentate mai sus, tinand cont de prevederile fSTAS ‘)709{ ‘! ?‘sl‘?@ reéi;l!ta

urmatoarele: B o A \
VERIFICARE SISTEM RUTIER NOU| [ - 09 s | )
He = 4 cm x 0,50 + 6 cm x 0,60 + 15 cm x 0,75 + 20 ,'__+1ajcmx656-;’ /i

T
,‘

2,00cm +3,60cm +11,25cm + 16,00 cm + 8
AZ =55,00 cm - 40, 85cm-1415cm

Gradul de asigurare la patrunderea inghetului in comple l'rut1er K reprezinta raportul

dintre grosimea echivalenta a structurii rutiere He si adancimea'de inghet in complexul rutier
Zcr, ambele stabilite conform STAS 1709/1-1990.

K = He/ Zcr

K=40,85cm /107,15 cm = 0,38 cm

Se constata ca gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier nu este
indeplinit.

VERIFICARE CASETA PENTRU ASIGURAREA PARTII CAROSABILE
He=4cmx 0,50 + 6cm x 0,60 + 15 cm x 0,75 + 20 cm x 0,80 + 10 cm x 0,80 =
2,00cm + 3,60 cm + 11,25 cm + 16,00 cm + 8,00 cm = 40,85 cm
AZ =55,00 cm - 40,85 cm = 14,15 cm
| mea®30 = 640 °C x zile, curba 7 => Z = 93,00 cm
Zcr = 93,00 cm + 14,15 cm = 107,15 cm.
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Z - adancimea de inghet in pamantul de fundatie, s-a determinat tinand cont de tipul
climateric, conditiile hidrologice, tipul de pamant, conform hartilor privind repartitia functie
de indicele de umiditate a tipurilor climaterice Si repartitia indicelui de inghet dintr-o
perioada de 30 de ani, prezentate in STAT 1709/1-1990.

Gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier K reprezinta raportul
dintre grosimea echivalenta a structurii rutiere He si adancimea de inghet in complexul rutier
Zcr, ambele stabilite conform STAS 1709/1-1990.

K = He/ Zcr
K=40,85cm/107,15cm = 0,38 cm

VERIFICARE STRUCTURA RUTIERA RANFORSATA

He=4cmx 0,50 +6 cm x 0,60 + 5cm x 0,50 + 25 cm x 0,80 =

2,00 cm + 3,60 cm + 2,50 cm + 20,00 cm = 28,10 cm

AZ =40,00 cm - 28,10 cm = 11,90 cm

| mea®'39 = 640 °C x zile, curba 7 => Z = 93,00 cm

Zcr=93,00 cm + 11,90 cm = 104,90 cm.

Z - adancimea de inghet in pamantul de fundatie, s-a determinat tindnd cont de tipul

climateric, conditiile hidrologice, tipul de pamant, conform hartilor privind repartitia functie
de indicele de umiditate a tipurilor climaterice Si repartitia indicelui de mgheLdmtr o
perioada de 30 de ani, prezentate in STAT 1709/1-1990. f'!; i Tat M?‘“\
Gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier, l} reprezinté Ta ortul\
dintre grosimea echivalenta a structurii rutiere He si adancimea de mg;nel’ m»comp‘leku; ﬁﬁ;l&l’
Zcr, ambele stabilite conform STAS 1709/1-1990. {10 f, ﬁ A . Og.,, i ,)f
K = He/ Zcr ||
K = 28,10 cm / 104,90 cm = 0,27 cm W S ee o T
S GL.-’M'*\,I, d‘\_ CINgR f/
Se constata ca gradul de asigurare la patrung erea nghétului L om xufjutler nu este
indeplinit. '

o
e si modernizare a

2gimului hidrologic pe

La lucrarile de executie a drumurilor si strazjlor
celor existente se adopta urmatoarele masuri pentr
timpul exploatarii:

@ executarea terasamentelor in rambleu, pentru a obtine condjtia ca nivelul cel mai ridicat
al stratului de apa freatica sa fie sub adancimea critica a acestuia si sub adancimea de
inghet in complexul rutier.

@ coborarea nivelului de apa freatica de sub corpul strazii sau drumului prin drenuri de

adancime. Nivelul apei freatice nu a fost intalnit in foraje, pana la o adancime de 4,00 m

de la CTN;

interceptarea infiltratiilor de apa din amonte prin drenuri longitudinale pe sectoarele de

debleu sau profil mixt;

prevederea lucrarilor de colectare si evacuare ale apelor superficiale (santuri, podete,

canale de evacuare);

impermeabilizarea acostamentelor, rigolelor;

impermeabilizarea taluzului strazii in lungul unui curs de apa, care poate umezi corpul

strazii sau drumului;

D @ @
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| ' SCENARIUL 2 - STRUCTURA RUTIERA RIGIDA |
Dimensionarea sistemului rutier rigid, s-a realizat in conformitate cu prevederile
»Normativului de dimensionare a structurilor rutiere rigide” indicativ NP 081-2002, pentru o
perioada de perspectiva de 30 ani, rezultand un sistem rutier alcatuit din:

SCENARIUL 2 - structura rutiera rigida

strat de forma din balast in grosime de 10 cm;

strat de fundatie din balast in grosime de 30 cm;

strat de nisip pilonat in grosime de 2 cm si hartie Ktaft
imbracaminte din BcR 4.5.

Strazile propuse pentru reabilitare si modernizare, se gasesc intr-o regiune cu tip
climateric | si regim hidrologic 2b.

b. DIMENSIONAREA SISTEMULUI RUTIER CONFORM NORMATIV PENTRU
DIMENSIONAREA SIST. RUTIERE RIGIDE INDICATIV NP 081-2002

¢ strat de forma din balast in grosime de 10 cm dupa compactare;

e strat de fundatie din balast in grosime de 30 cm dupa compactare;

e nisip pilonat 2 cm +hartie Kraft; o =3

e imbrécaminte din beton de ciment BcR4.5. P z }’_:::;\:?b\

1. Drumurile §i strazile din comuna Movileni sunt caractenz?@ de uhﬂ'\é\taaﬂle&%
implicate in dimensionarea straturilor rutiere: 1y
a. Amplasament situat in comuna Movileni, judetul lasi, regluqé dé tifmclma;ehc . \
b. Regim hidrologic 2b. A I
c. Pamantul de fundare este alcatuit
d. Stabilirea traficului de calcul - ¢ /
e. Stabilirea capacitatii portante Jg@qive lng;:gl str'l sau drtlmuluim BB oS 4
2. Stabilirea capacitétii portange a t nulm de \ e \?«n: =
Suportul structurii rutiere rigidd[este contitUIt “din\ tefash
de fundare si strat de forma. Caracterigtica %defﬂrmabll aje
portanta a suportului structurii rigide\i{m ve erea, di 2, dim nsig -‘r! ii
reactie al pamantului de fundare,Ko(MN/ e & 4
Valoarea modului de reactie al ter ull:[j‘ de‘*fynare Ko se stabileste cu ajutorul

incercarilor ,,in situ” sau printr-o analogie cu alte incerciri de determinare.

-_-—-‘“: - ‘I‘)

Pl i
P5. e, \ y &N
de trafic &0 G,O mo.Se”

Q‘ K R C;

VN E

Ko=46 MN/m?
3. Alcatuirea structurii rutiere rigide
Denumirea materialului din strat h (cm.)
Dala din beton de ciment BcR 4.5 19
Strat de nisip 2
Strat de fundatie din balast 30
Strat de forma din balast 10
Pamant de fundare -
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4. Stabilirea capacitatii la nivelul statului de fundare

n
Heen = Z h; - a; (cm)
=1

n — numadrul de straturi
h; — grosimea efectiva a stratului,,i",in cm
a; — coeficientul de echivalare a statului,, i
Heehn =10-0,75+30-0,75+2-0,5 = 31 (cm)
Hech = 31(cm)
5. Calcului grosimii dalei

Se adopta BcR 4.5
Tensiunea la intindere din incovoiere admisibila a betonului

Oadm = R®® x a x (0,70 - y x logNc)  (MPa)
RZ87lle _ rezistenta caracteristici la incovoiere a betonului la 28 zile=4,5

y = 0,05
a coeficient de crestere a rezistengei in intervalul 28 ... 90 zile = 1,1

(0,70 — y - logN,) — legea la oboseali /s

Gadm = 4,50 x 1,1 x (0,70 - 0,05 x log 0,30) = 3,59 (Mpa) // ¥ 2ot 0
Modulul de reactie la suprafata stratului / straturilor de fundatie // j,}" ﬂ 7 \ L 1
I A A B
K = 70 MN/mc (Gl .{‘r, 24 ) 2]
‘\/ i 72

Ih

Cunoscand o.dm §i K din ipoteza lll specifica clasei tehmce\:ﬁi 0 = =70 % Q.zadmj si-din

Anexa 3 fig. 2 din NP 081-2002 rezulta grosimea dalei de 19 cm. N\ ':*a fINLa -l ,_;:;-"’
NS LR

VERIFICAREA REZISTENTEI COMPLEXULUI RUTIER RIGID LA ACTIUNEA FENOMENULUI

DE INGHET-DEZGHET CONFORM STAS 1709/1/2/3-1990 :
Adancimea de inghet in complexul rutier reprezintd nivelul cel mai coborat de la
suprafata strazu sau drumulu1 la care apa mterstmala se transforma 1a.in g gheata, in timpul iernii

a staturilor sistemului rutier) si se calculeaza cu rel
Zar =71 +AZ
AZ = Hsr - He
@ Hsrreprezinta grosimea sistemului rutier alcatuit
la inghet exprimat in centimetri;
@ He reprezinta grosimea echivalenta de calcul la inghet a sistemului rutier exprimat

_ in centimetri.
In conformitate cu punctul 2.4. din STAS 1709/1-1990 grosimea echivalenta a sistemului

rutier He se calculeaza cu relatia:

pRE
raturi-de materiale rezistente

He = Z hixCs (cm)
h reprezinta grosimea stratului rutier luat in calcul exprimat in centimetri;

® C: reprezinta coeficientul de echivalare a capacitatii de transmitere a caldurii
specifice fiecarui material din alcatuirea stratului rutier luat in calcul, conform
tabelului nr. 3 din STAS 1709/1-1990.
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& Z - adancimea de inghet in pamantul de fundatie, s-a determinat tinand cont de
tipul climateric, conditiile hidrologice, tipul de pamant, conform hartilor privind
repartitia functie de indicele de umiditate a tipurilor climaterice si repartitia
indicelui de inghet dintr-o perioada de 30 de ani, prezentate in STAS 1709/1-1990.

@ Gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier K reprezinta
raportul dintre grosimea echivalenta a sistemului rutier He si adancimea de inghet
in complexul rutier Z.r, ambele stabilite conform STAS 1709/1-1990. K = He / Zr

Se considera ca structura rutiera este rezistenta la inghet-dezghet dacd gradul de
asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier K, are cel putin valoarea din tabelul
nr. 4 (STAS 1709/2-1990), functie de tipul climateric, tipul sistemului rutier, tipul de pamant
si gradul de sensibilitate la inghet al acestuia.

in conformitate cu tabelul nr. 4 (STAS 1709/2-1990), Ke=0,30.

Fata de cele prezentate mai sus, {inand cont de prevederile STAS 1709/1-1990, rezulta

urmatoarele: .
He= % (hi x Cti) =19 x 0,45 + 2 x 1.00 + (10+30) x 0,80 = 42,;53 cm -au;r\tfi\
AZ=Hsr-He = 61 - 42,55 = 18,45 cm y/a ,‘_-;;,_ ry el \

138, = 700°C - zile, numirul curbei 7 deci z = 99, 91 cmf € nB P y\ A\
Zcr = 99,00 cm + 18,45 cm = 117,45 cm. [4 e ¢
Z - adancimea de inghet in pamantul de fundatie, s- I=d65~ér|‘ninaﬁmand cpnt de tipul

climateric, conditiile hidrologice, tipul de pamant, conform rtllog ]Snvmd repam éa functie
de indicele de umiditate a tipurilor climaterice Si reparti a lndlce[ui aé’ mgh t dintr-o
perioada de 30 de ani, prezentate in STAT 1709/1-1990. \‘x, T N B8R oV
Gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul ru'i:‘fer K"reprezmta raportul

dintre grosimea echivalenta a structurii rutiere He Si adancimea de inghet in complexul rutier
Zcr, ambele stabilite conform STAS 1709/1-1990.

K = He/ Zcr

K= 42 55cm/11745cm 0, 36cm

indeplinit.
| DISPOZITIVE DE COLECTARE AWRELSR, /)

executa rigole de pamant, rigole betonate, santuri betonate, ri Ll :
carosabile, de asemenea se va executa un taluz betonat. Ampla““a‘rea
colectare a apelor se va face conform tabelului de mai jos, respectandu-se detaliile de
executie:

Tabel Nr. 5

ch:: Dispozitive de evacuare a apelor pluviale Lungime amenajare (m)

0 1 2

1. Rigole de pamant cu latimea de 0,80 m 1,787.00

2. Rigole betonate cu latimea de 1,00 m 6,202.00

3. Sant betonat cu latimea de 1,25 m 118.00

4. Rigole de acostament cu latimea de 0.50 m 881.00

5. Rigole de acostament cu latimea de 0.60 m 9,035.00

6. Rigole carosabile cu latimea de 0,90 m 92.00
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7. Taluz betonat cu latimea variabila intre 0,00-1,00 m 202,00
8. [Taluz betonat cu latimea variabila intre 1,00 - 1,50 m 116,00
9. Taluz betonat cu latimea variabila intre 0,00- 2,00 m 908,00

DISPOZITIVELOR DE EVACUARE A APELOR: PODETE TRANSVERSALE SI LATERALE

Pentru dirijarea si evacuarea apelor meteorice colectate de rigolele de pamant, rigolele
betonate, santurile betonate, rigolele de acostament si rigolele carosabile, este necesara
executia de podete transversale si laterale.

Amplasarea podetelor se va face conform tabelului de mai jos:

Tabel Nr. 6
g,rt Dispozitiv de evacuare a apelor pluviale Unitate
0 1 2
1. Podet transversal tip rigola carosabila 158,00 m
2. Podet transversal tubular D=600 mm, L=7,50 m 8,00 buc
3. Podet transversal tubular D=600 mm, L=10,00 m 4,00 buc
4, Podet transversal tubular D=800 mm, L=7,50 m 1,00 buc
| Dy Podet transversal tubular D=800 mm, L=10,00 m 9,00 buc
6. Podet transversal tubular D=1000 mm, L=10,00 m 1,00 buc
7. Podet transversal dalat H=0.50 m, 1=0.50 m, L=8.00 m 1,00 buc
8. Podet lateral tip rigola carosabila 77,00 m
9. Podet lateral tubular D=600 mm, L=10,00 m 4,00 buc
10. Podet lateral tubular D=600 mm, L=12,50 m 1,00 buc
11. Podet lateral tubular D=800 mm, L=7,50 m 1,00 buc

Executia podetelor transversale si laterale se poate face prin_realizarea acestora direct
pe santier sau din elemente prefabricate. La prezentul studi ost aleasaex
podete din elemente prefabricate, respectiv tuburi din beto DAK hat pentru pédetele tubulare,
iar fundatia, timpanele si camerele de cadere se vor exeglita manolit din.beton\de ciment.
Podetele vor fi proiectate si dimensionate in conformitatd/cu ,,Mormativ pri ind ada
teren a proiectelor tip de podete pentru drumuri indicati cu ,,Btorm Aty privind
proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor indicativ P} - '

S "

! w
S -
2Ee/N0oN.

Tabel Nr. 7

Podete existente care se vor dezafecta in vederea a

Nr. Crt. Dispozitiv de evacuare a apelor pluviale - |  Bucéti
0 1 2
1. Dezafectare podete existente 3,00 buc

PARAPET METALIC
Pentru desfasurarea circulatiei rutiere in conditii de siguranta este necesara montarea
unuor parapete de siguranta:

cu nivel de protectie N2 in lungime totala de 1,550.00 m;
cu nivel de protectie H1 in lungime totala de 2,976.00 m;
cu nivel de protectie H2 in lungime totala de 250.00 m;

cu nivel de protectie H4b in lungime totala de 780.00 m.
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Tabel Nr. 8 Parapet metalic tip N2

ACCESE PROPRIETATI

L2 Denumire strada/drum ol Pozitionare__} Lungime
crt. kilometrica  |stanga |dreapta| (m)
0 1 2 3 4
1. Strada Valea Amarei 0+550 - 0+632 | x B 82,00
2. _Strada Fundoaia 0+720 - 0+863 X 143,00
3. ] DC365Tr. 1 0+900 - 1+050 | X 150,00
4. 14250 - 14370 | X 120,00
| 5. 1+480 - 1+780 X 300,00
6. DC 365 Tr. 2 2+195 - 24275 X 80,00
7. | 2+292 - 2+650 X 358,00
8. 4+000 - 4+317 X 317,00
LUNGIME TOTALA 1,550.00
Tabel Nr. 9 Parapet metalic tip H1
NF. SN - 'Pozit_ia} 5 Pozitionare Lungime
crt. kilometrica I o dreapta] (M)
0 1 2 3 4
1 DC 429 0+020 - 1+508 x | x |2,976.00
LUNGIME TOTALA 2,976.00
Tabel Nr. 10 Parapet metalic tip H2
NF. . .Pozit,ia. 5 Pozitionare Lungime
crt. kilometrica  Fo e [dreapta]  (m)
0 1 2 3 4
5 DC 365 Tr. 2 1+780 - 2+030 | x 250.00
LUNGIME TOTALA 250.00
a.bgl Nr 11 Par’ag metalic tip H4b
i Denumire strada 1;1a \ L ? - tnar‘g\\ Lungime
crt. k'l etri st‘a_nga; d\‘eapt? (m)
0 i & [ 75 I 4
1. DC 365 Tr. 2 2+650Q\a+o40\’ 52 %/ | 780.00
LUNGIME TOTALA ANGH v .04 | 780.00
“-\\_\ ~

Pentru continuitatea rigolelor si santurilor se vor prevedea 130 00 accese la proprletatl

care se vor realiza cu dala din beton, L=5,00 m.

RIDICARI LA COTA UTILITATI

Datorita lucrarilor de reabilitare si modernizare este necesara ridicarea la cota a 10
capace de protectie a caminelor de utilitati (canalizare).

AMENAJARE STRAZI LATERALE
Pentru mentinerea curateniei, esteticii rutiere si conditiilor optime de exploatare a

drumurilor de acces, cele 4 intersectii cu drumurile laterale vor fi amenajate cu aceeasi

structura rutiera cu a drumurilor si strazilor reabilitate si modernizate prin proiect.

Tabel Nr. 12 Amenajare strazi laterale:
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Nr. [ Denumire strags | El€ment de Se | Nuse |Lungime de Pozitionare

crt. identificare |amenajeaza |amenajeazal amenajare | stanga | dreapta
0 1 2 3 4 5 6
1. [Strada Rampei - Tr.1 S.L.1 X X
2. |Strada Rampei - Tr.2 S.L.1 X x|
3:  Strada Jijiei |- g'[; X - : i
5. S.L.1 X X
g, De36o T s.L2 | «x 5,00 X
7 S.L.1 X X

E DS-Strada Amara gtg = £ — | 5,00 ;(
10. SL4 | X 5,00 X
11. S.L.1 X X

12. S.L.2 X X

1‘31 Strada Amara gti i )):

15. S.L.5 X X

16. S.L.6 X 5,00 X

17. S.L.1 X X

18. S.L.2 X X
19. S.L.3 X X
20. | Strada Valea Amarei S.L.4 X X
21. S.L.5 X X
22, S.L.6 X X
23. S.L.7 X X
24 Strada Morii S.L.1 X e | X

25. S.L.1 xZF - YN X
26.| Strada Fierariei S.L.2 Koo =i 7T\

27. S.L.3 Ix /v P\ [~

28. S.L.1 (‘x ( Lo 7\ } m X
29 S.L.2 X 4] X

30.| De365Tr2 S.L.3 Ve N, /14

31. S.L.4 G I—1 A4 X
32. S.L.1 X \o}ajp‘:'MV X
33 S99 S.L.2 X ==t X

34, S.L.3 | X X
35. S.L.4 X X

Pe DC 365 Tr. 1 - Drumul lateral nr.2 se amenajeaza cu rigola betonata cu latimea de
1,00 m stanga pe o lungime de 5,00 m, rigold de acostament cu latimea de 0,60 m dreapta pe
o lungime de 5,00 m si parapet de protectie N2 dreapta pe o lungime de 5,00 m.

Pe DS-Strada Amara - Drumul lateral nr.3 se amenajeaza cu rigola betonata cu latimea
de 1,00 m stanga-dreapta pe o lungime de 10,00 m.
Pe DS-Strada Amara - Drumul lateral nr.4 se amenajeaza cu rigola betonata cu latimea
de 1,00 m stanga-dreapta pe o lungime de 10,00 m.
Pe Strada Amara - Drumul lateral nr.6 se amenajeaza cu rigola de acostament cu
latimea de 0,60 m stanga-dreapta pe o lungime de 10,00 m.
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PLATFORME DE INCRUCISARE

vehiculelor care circula din sens opus.

tronsoanelor reabilitprocesate si modernizate:

Tabel nr. 13 Amplasarea platformelor de incrucisare ce trebuie

Se vor amenaja 16 platforme de incrucisare cu acee
strat de forma din balast in grosime de 10 cm;
strat de fundatie superior din piatra sparta in grosim

strat de legatura din BADPC 22.4 in grosime de 6 cm
strat de uzura din BAPC 16 / MAS 16 in grosime de 4 ¢

. . Pozitionare
Nr. crt. Denumire strada —
stanga dreapta

0 1 2 3
1. DS-Strada Amara X
2.

Strada Valea Amarei X
3. X
4, X
5. . or X

Strada Fierariei
6. X
7. X
8. X
9. X
10. X P
11, X 2%
12. DC 365 Tr.2 Q}U
1. o7
14, [
15. R
16. e
AN

Pe Strada Fundoaia este prevazuta o suprafata asfal

BLOCAJ DIN PIATRA BRUTA

Pentru drumurile si strazile cu o singura banda de circulatie este necesara echiparea cu
platforme de incrucisare avand drept scop refugierea vehiculelor, pentru |

te trecerea

€najate sunt:

Tabel nr. 14 Amplasare blocaj de piatra bruta:

Nr.

Blocaj de piatra

Lungime

ert. bruts Denumire strada Pozitii km amenajare (m) Grosime (cm)
0 1 2 3 4 5
1. | Blocaj de piatrs | >t2d2 Valea | g.550 0,632 82,00 30,00
% Bt DC 429 0+720 - 0+940 220,00 40,00
LUCRARI DE CONSOLIDARE
Pentru desfasurarea circulatiei rutiere in conditii de siguranta sunt necesare lucrari de
consolidare:
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e Fundatie adancita de parapet cu inaltimea elevatiei He=1,00-
(stanga) in lungime totala de 80,00 m.

STALPI'DE RELOCAT 3
Datorita lucrarilor de reabilitare si modernizare este n
din beton.

10/1995, cu modificarile si completarile ulterioare, privind
normativele in vigoare pr1v1nd legislatia executiei lucrarilor de drumuii
pentru realizarea lucrarii trebuie sa respecte HG 766/1997 si sa fie materiale agrementate de
catre legislatia romaneasca in vigoare.

La executia lucrarilor se va respecta Legea nr. 53/2003 - Codul muncii si OUG nr.
55/2006 privind protectia muncii, Legea nr. 319/2006 - Legea securitatii si sanatatii in munca.

Lucrarile de protectia muncii pe perioada executiei sunt prevazute in normele de deviz
facand parte din tehnologia de executie.

Tn urma executrii lucrarii de reabilitare si modernizare, zona pe care se desfasoara
traseul nu va suporta efecte negative suplimentare fata de situatia actuala. Dimpotriva, se pot
sublinia unele efecte favorabile atat din punct de vedere economic si social (aducerea
drumurilor si strazilor la un nivel de siguranta si confort corespunzatoare necesitatilor actuale
si de perspectiva), cat si al factorilor de mediu prin scaderea gradului de poluare si al nivelului
de zgomot.

b) descrierea, dupd caz, si a altor categorii de lucrdri j
interventie propusd, respectiv hidroizolatii, ter
instalatiilor/echipamentelor aferente cons 'uQc’ﬁ
debransdri/bransdri, finisaje la interior/exterior, dufig caZ, fﬁbunaté;f
fundare, precum si lucrdri strict necesare pentru asi funcfﬁfﬁahtjgpn cfjnstructiei

reabilitate; 1/ &
O categorie de lucrari distincte, necesare pentru asigu "_i' il constructiei
o reprezinta lucrarile de Siguranta Circulatiei. SR P

| SIGURANTA CIRCULATIEI: SEMNALIZARE ORIZONTALA S 'VéRTICALA;
Pentru asigurarea sigurantei circulatiei s-au proiectat:

® semnalizare rutiera verticala realizata din indicatoare de circulatie de
reglementare. Indicatoarele de reglementare, in numar de 60 bucati vor fi
amplasate in zonele periculoase, si la intersectiile cu alte drumuri/strazi. De
asemenea, se vor amplasa indicatoare pentru semnalizarea rutiera pe timpul
executiei in numar de 32 bucati.

@ Semnalizare rutiera orizontala: 12,677 km.

¢) analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv

de schimbadri climatice ce pot afecta investitia;

Prin vulnerabilitate se intelege identificarea unui ansamblu de evenimente externe
sistemelor tehnice care pun in pericol existenta infrastructurilor tehnice si reprezinta
elemente de initiere in cadrul analizelor de risc specializate, cu luarea in considerare a
probabilitatilor aparitiei elementelor de hazard si consecintele negative ale propagarii
dezastrelor.
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Au fost identificati urmatorii factori de risc ce pot afecta investitia:

- Furturi de materiale de constructii pe perioada de executie.
Acest risc este unul transferat, deoarece pe perioada de executie a lucrarilor, drumurile

si strazile reabilitate si modernizate vor fi predate Antreprenorului. Gestiunea materialelor de
constructie necesare pentru realizarea obiectivului cade strict in sarcina Antreprenorului.

Pe perioada de executie a lucrarilor de reabilitare si modernizare vor fi predate
Antreprenorului. Pe aceasta perioada probabilitatea aparitiei unui trafic agabaritic se
datoreaza Antreprenorului. Pe perioada executiei lucrarilor acest risc este unul transferat, la
final lucrarile trebuind sa corespunda caracteristicilor de calitate din proiectul tehnic.

Pe baza evidentelor primariei, pe perioada de exploatare acest risc este unul redus,
organele de control aplicand reglementarile legale in acest sens. Acesta risc este unul asumat.

- Conditii meteo nefavorabile (inundatii, zapada) pe parcursul executiei

Din datele statistice existente in cadrul primariei, rezulta ca acest tip de risc are o
frecventa scazuta si este un risc asumat. In cadrul graficului de executie au fost prevazute
perioade de timp pentru recuperarea eventualelor intarzieri datorate acestui risc.

- Schimbari climatice (seceta / temperaturi extreme)

Deoarece investitia este una in infrastructura si se desfasoara pe o structura liniara de
amploare mare (de ordinul km) este supusa acestui risc. Scenariul | - structura rutiera flexibila
nu este afectat de seceta sau temperaturi ridicate. Schimbarile climatice nefiind in sfera de
influenta a beneficiarului, acest risc va fi transferat prin impunerea unei asigurari la executia
lucrarilor.

d) informatii privind posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturd sau
situri arheologice pe amplasament sau in zona imediat invecinatd; existenta
conditiondrilor specifice in cazul existentei unor zone protejate;

Drumurile DC429, DC365 TR.1 si DC365 TR.2 supuse reabilitarii si modernizarii sunt in
aria protejata SIT NATURA 2000 - de interes avifaunistic ROSPA0042 Elesteiele Jijiei si
Miletinului si ROSCI0222 Saraturile Jijia Inferioara - Prut si a sitului RAMSAR 2.422 Zonele
Umede Jijia-lasi.

'e) caracteristicile tehnice si parametrii specifici investitiei rezultate in urma realizdrii
lucrdrilor de interventie.

Latimea partii carosabile in aliniament conform ord. MT 1296/2017: 5,50 m; 4,00 m;
3,00 m.

ACOSTAMENTE
Acostamentele se vor executa din balast sau asfalt iar acolo unde rigola sau sanful sunt
betonate acestea se vor betona: 0.75 m; 0.50 m; 0.25 m.

5.2. Necesarul de utilitati rezultate, inclusiv estimari privind depasirea consumurilor
initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare
Lucrarile de reabilitare §i modernizare cu solutiile tehnice aferente nu necesita
racordarea la utilitati. Nu se pune in discutie depasirea consumurilor initiale de utilitati si
modul de asigurare a consumurilor suplimentare.
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5.4. Costurile estimative ale investitiei:
a) costurile estimate pentru realizarea investitiei, cu luarea in considerare a
costurilor unor investitii similare;
Tn urma efectuarii calculelor economice pentru cele doud variante prezentate anterior
au rezultat valorile redate in urmatorul tabel.

Sumele reprezinta valorile totale ale investitiei incluzand atat cheltuielile eligibile
(Compania Nationala de Investitii - ,,C.N.l.” S.A., prin ordonatorul principal de credite -
MINISTERUL DEZVOLTARIl, LUCRARILOR PUBLICE Sl ADMINISTRATIEI, finanteaza prin
»Programul national de constructii de interes public sau social”, subprogram ,,Lucrari in prima
urgenta”,.) cat si pe cele neeligibile (finantate de U.A.T.).

Se mentioneaza aici faptul ca HG363/2010, privind aprobarea standardelor de cost
pentru obiective de investitii finantate din fonduri publice, nu prevede categoria de lucrari
propuse prin prezenta documentatie.

Totodata se face precizarea ca lucrarile geotehnice speciale au un pronuntat caracter
de unicat derivat din necesitatea adaptarii la teren in conditiile in care parametrii geotehnici
prezinta variatii substantiale de la caz la caz.

b) costurile estimative de operare pe durata normatd de viatd/amortizare a

investitiei.
Pentru obiectivul analizat, costurile anuale de intretinere curenta sunt estimate la
lei completate de costurile intretinere periodica de lei care intervin

la 8 ani, iar aceste valori vor fi actualizate cu rata inflatiei din anul respectiv.

5158 Sustenabilitatea realizarii investitiei:

a) impactul social si cultural;

Avand in vedere faptul ca inundatiile afecteaza o serie de obiective amplasate in
imediata sa apropiere, inclusiv locuinte, consideram ca principalul considerent pentru care
investitia ar trebui realizata este prevenirea pierderilor de vieti omenesti. Totodata se
garanteaza o cale sigura de acces in zona atat pentru locuitori cat si pentru reprezentatii unor
institutii ale statului precum Pompieri si Salvare.

b) estimari privind forta de muncd ocupatd prin realizarea investitiei: in faza de
realizare, in faza de operare;

Deoarece solutiile prezentate anterior reclama parcurgerea unor etape tehnologice
asemanatoare se estimeaza ca numarul de persoane necesare la realizarea lucrarilor este
acelasi. Astfel, pentru construirea acestei investitii in minimum de timp, este necesara
urmatoarea configuratie de personal tehnico - productiv:
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Numar de locuri de munca create in faza de executie:
Lucrarile de consolidare se vor realiza cu personalul muncitor al antreprenorului.

- sef de santier 1 pers.
- sefi punct lucru 4 pers.
- responsabil tehnic cu executia 1 pers.
- responsabil AQ 1 pers.
- responsabil CQ 1 pers.
- topograf 2 pers.
- responsabil tehnic productie PM si PSI 1 pers.
- muncitori calificati, soferi, mecanici de utilaje - estimativ 10 pers.
- muncitori necalificati - estimativ 15 pers.
Total personal de executie 36 pers.

Dupa realizarea investitiei, lucrarea va trece in administrarea beneficiarului (comuna
Movileni, jud. lasi) care va fi responsabil de buna intretinere si exploatare a structurii de
sprijin. Tn acest sens consiliul local trebuie si dispuna de cel putin un specialist pentru
intretinere si exploatare.

Numar de locuri de munca create in faza de operare:

Total personal de operare 1 pers.

¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitdtii si a

siturilor protejate, dupa caz.

Potrivit Ordinului Ministrului Apelor si Protectiei Mediului nr. 860/2002, pentru
aprobarea procedurii de evaluare a impactului asupra mediului, pentru realizarea unor lucrari
ca cea de fata este necesara evaluarea impactului asupra mediului. Totodatd se face
precizarea ca in zona studiata au fost identificate situri protejate, iar lucrarea urmand a se
efectua in intravilanul si extravilanul comunei Movileni, nu prezintd impact asupra
biodiversitatii din zona.

Lucrarile propuse nu au un impact negativ asupra mediului inconjurator, ci din contra
conduc la imbunatatirea conditiilor de mediu.

in ceea ce priveste impactul pe care il vor avea activitatile de construire a investitiei
asupra mediului si populatiei, s-au evaluat sursele de poluare ale apei, aerului, florei si faunei,
poluarea fonica si vibratiile, managementul deseurilor. S-au analizat si cuantificat impactul
produs asupra factorilor de mediu, cum ar fi apa, aerul etc. si asupra asezamintelor omenesti
sau asupra altor obiective. Masurile ce vor fi propuse in cadrul proiectului tehnic vor fi menite
sa diminueze sau sa elimine impactul negativ produs asupra mediului si sa incadreze efectele
adverse in limitele admisibile. Dintre aceste masuri mentionam urmatoarele:

= Pe perioada executiei obiectivului de investitii se vor respecta prevederile
actelor normative cu privire la organizarea de santier, depozitarea
combustibililor si a materialelor de constructii in locuri special amenajate.

= La executia lucrarilor se vor folosi numai utilaje si mijloace de transport ce
corespund din punct de vedere tehnic, pentru evitarea poluarii mediului cu noxe
din combustie sau materiale de constructie in vrac.
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* Se interzice cu desavarsire deversarea pe sol sau in reteaua hidrografica de
produse petroliere sau uleiuri uzate.

» Executantul are obligatia de a respecta cu strictete a reglementarilor in vigoare
cu privire la protectia mediului, sanatate si securitate in munca si P.S.I.

* La finalizarea lucrarilor, suprafetele de teren ce se vor ocupa temporar, se vor
reda folosintei anterioare, la starea initiala.

5.6. Analiza financiara si economica aferenta realizarii lucrarilor de interventie:

a) prezentarea cadrului de analizd, inclusiv specificarea perioadei de referinta si

prezentarea scenariului de referintd;

Investitia ce se doreste a fi realizata reprezinta o unitate de analiza clar identificata in
conformitate cu principiile analizei cost-beneficiu, independenta din punct de vedere
economic.

Proiectul propus se refera efectuarea unor lucrari de consolidare pentru. Principalele
obiective vizate prin realizarea acestor lucrari sunt enumerate in continuare:

= punerea in siguranta a infrastructurii de transport;

= asigurarea accesului catre obiectivele administrative, culturale si economice din
comuna

*= acces la drumurile judetene DJ 282A, DJ 282.

» combatere integrala a surselor de poluare;

PERIOADA DE REFERINTA

in conformitate cu recomandérile Comisiei Europene pentru investitii in infrastructura
de transport, analiza cost-beneficiu a fost efectuata din punctul de vedere al proprietarului
investitiei si a fost realizata pe o perioada de operare de 25 de ani.

SCENARIUL DE REFERINTA

Scenariul de referinta al proiectului il constituie reabilitarea si modernizarea drumurilor
si strazilor in vederea protejarii obiectivelor din zona (locuinte). Tn acest fel se va evita
pierderea de vieti omenesti si se va asigura o cale de circulatie rutiera sigura, spre locuinte,
politie, scoli, primarie care sa satisfaca cerintele actuale si de perspectiva ale utilizatorilor si
pentru cresterea numarului de obiective de patrimoniu din comuna, de sprijinire a activitatii
culturale si nationale in vederea unei dezvoltari durabile.

Pentru definirea obiectivelor necesare materializarii scenariului de referinta, s-au avut
in vedere urmatoarele aspecte:

o asigurarea unei cai de acces sigure in zona atat pentru locuitori cat si pentru
reprezentatii unor institutii ale statului precum Pompieri si Salvare.

o reducerea poluarii mediului inconjurator;

o JTmbunatatirea conditiilor igienico-sanitare din zona;

o punerea in siguranta a obiectivelor din imediata apropiere;
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b) analiza cererii de bunuri si servicii care justificd necesitatea si dimensionarea

investitiei, inclusiv prognoze pe termen mediu si lung;

Investitia propusa se justifica in principal din ratiuni umanitare, prin realizarea sa
prevenindu-se pierderea de vieti omenesti si bunuri ale populatiei rurale din zona.

Cu toate acestea trebuie mentionat ca investitiile de infrastructura rutiera reprezinta
o contributie importanta la rezolvarea problemelor economice si sociale in Romania: la
protectia sanatatii, imbunatatirea calitatii vietii si stimularea dezvoltarii economice. Pentru a
contribui la dezvoltarea regiunilor, Romania trebuie sa faca investitii semnificative in
infrastructura, in special in sectorul rutier. Obiectul acestei investitii il constituie
imbunatatirea infrastructurii rutiere si realizarea dispozitivelor de colectare si evacuare a
apelor pluviale aferente, completate de lucrari privind siguranta circulatiei rutiere.

Investitiile de infrastructura rutiera reprezinta o contributie importanta la rezolvarea
problemelor economice si sociale in Romania: la protectia sanatatii, imbunatatirea calitatii
vietii si stimularea dezvoltarii economice. Pentru a contribui la dezvoltarea regiunilor,
Romania trebuie sa faca investitii semnificative in infrastructura, in special in sectorul rutier.
Obiectul acestei investitii il constituie imbunatatirea infrastructurii rutiere prin reabilitarea si
modernizarea strazilor si realizarea dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor pluviale
aferente, completate de lucrari privind siguranta circulatiei rutiere.

In cazul in care se identifica surse de finantare pentru reabilitarea si modernizarea
drumurilor si strazilor, amortizarea investitiei va fi posibila intr-o perioada foarte lunga,
datorita beneficiilor socio-economice scazute din zona comunei Movileni.

Analiza optiunilor pentru proiectul propus ia in considerare realizarea unui obiectiv
specific prin mai multe alternative posibile.

Se vor lua in calcul urmatoarele optiuni:

1.“Varianta 0”
2.“Varianta cu investitie” conform Scenariul 1 sau 2

1.“Varianta 0” este varianta fara investitie: unde nivelul investitional este cotat
la zero.

Aceasta varianta se refera la situatia existenta in momentul de fata, moment care
descrie starea de fapt din localitate: pastrarea conditiilor actuale, respectiv lipsa unei retele
de drumuri si strazi, care impreuna cu intemperiile naturale, constituie un real inconvenient
pentru agentii economici si proprietarii de locuinte si terenuri din comuna Movileni.

Scenariul prezentat este privit cu scepticism si este considerat inadmisibil datorita
caracterului limitat de posibilitati de valorificare a potentialului zonei si asta numai datorita
faptului ca nu exista o infrastructura adecvata, aceasta limitand analiza scenariului propus cu
“varianta 0”;

DEZAVANTAJE:

@& pastrarea decalajului dintre Romania si UE;

@ degradarea perpetua a calitatii vietii populatiei si a mediului inconjurator;
@ existenta riscului de accidente rutiere;

@ descurajarea specialistilor in diverse domenii de a se stabili in zona.

AVANTAJE:

@ nu prezinta nici un avantaj.

Acest scenariu este inadmisibil datorita dezavantajelor care duc la o stagnare sau chiar

inrautatire a activitatilor economice si sociale.
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2.Varianta cu investitie conform Scenariul 1 - structura rutiera supla - cu investitie
medie - respectiv ,,REABILITARE SI MODERNIZARE DRUMURI $I STRAZI AFECTATE DE
CALAMITATI IN COMUNA MOVILENI, JUDETUL IASI”

Varianta propusa consta in reabilitarea si modernizarea a 9,441.00 m de drumuri si strazi.
AVANTAJE:
& Nivel investitional mediu;
@ Satisfacerea unor nevoi sociale si economice imediate;

DEZAVANTAJE:
@ Nu prezinta dezavantaje
Acest scenariu este eficient, datorita gradului ridicat de certitudine si imbunatatire a
calitatii vietii, a mediului inconjurator si reducerea diferentelor dintre mediul rural si urban.

3.Varianta cu investitie conform Scenariul 2 - structura rutiera rigida respectiv
,,REABILITARE S| MODERNIZARE DRUMURI SI STRAZI AFECTATE DE CALAMITATI N COMUNA
MOVILENI, JUDETUL IASI”

Varianta propusa consta in reabilitarea si modernizarea a 9,441.00 m de drumuri si strazi.
AVANTAJE:
@ Satisfacerea unor nevoi sociale si economice imediate;

DEZAVANTAJE:
@ Nivel investitional mare;
@ Influente negative asupra mediului inconjurator;
@ Realizarea unei investitii nerentabile din punct de vedere economic;
@ Realizarea investitiei intr-un termen mai lung;
@ Costuri mari de executie.

“Varianta cu “Varianta cu
Indicatori de evaluare “Varianta 0” investitie investitie

Scenariul 1” Scenariul 2”
Nivel investitional 10 8 7
Dezvoltare durabila 1 9 9
Decalaj U.E.- Romania 1 8 8
Stoparea migratiei catre alte zone 2 8 8
Proiecte care sa fie preluate si in alte 1 8 =

zone

Venituri ale populatiei 1 5 5
Locuri de munca 1 5 5
Reducere poluare 1 5 5
Posibilitati reale de infaptuire 10 9 7
Avantaje pe termen lung 1 7 7
TOTAL 29 72 68
Nota: 1- punctaj minim - 10 punctaj maxim

Asa cum se remarca din tabelul cu evidentele beneficiilor socio-economice asteptate,
varianta medie (Scenariul 1 - structura rutiera supla) cumuleaza punctajul cel mai mare, care
este corelat cu nivelul beneficiilor socio-economice asteptate la nivelul comunei Movileni.
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Analiza optiunilor si a fezabilitatii proiectului a tinut cont de:
% zona de influentd a proiectului;
7 analiza a noi investitii care sunt asteptate pe durata de operare a investitiei.

Astfel, proiectul vizat, in corelare cu sprijinul financiar accesibil prin finantare
nerambursabila, va facilita dezvoltarea urmatoarelor tipuri de investitii:
& reabilitarea si modernizarea drumurilor si strazilor de interes local;
@ imbunatatirea si dezvoltarea infrastructurii;
@ sprijin pentru crearea si dezvoltarea de microintreprinderi;

Ipotezele luate in calcul la elaborarea analizei cost-beneficiu:

@ mentinerea unui mediu economic si social stabil. Stabilitatea mediului socio-
economic este dependenta de mentinerea constanta a ratei inflatiei, si a
nivelului fiscalitatii;

@ mentinerea nivelului de dezvoltare economica actuala, ca valoare minima,
pentru perioada urmatoare;

@ disponibilitati financiare: bugetul local pentru asigurarea costurilor ce vor aparea
pe perioada implementarii investitiei;

® respectarea legislatiei in domeniu si protectia mediului inconjurator;

@ 1intretinerea si protejarea infrastructurii create va fi asigurata prin alocarea de
fonduri din bugetul propriu pentru resursele materiale cat si umane necesare
indeplinirii acestui obiectiv;

@ obtinerea rezultatelor estimate: este posibila numai prin adoptarea unor solutii
tehnice adecvate si prin utilizarea echipamentelor si materiatelor calitativ
superioare;

Analiza cost beneficiu s-a realizat pentru varianta cu investitie Scenariul 1 - structura
rutiera supla, care corespunde sumelor incluse in Devizul General al investitiei aferent
Scenariului 1, pentru reabilitarea si modernizarea drumurilor si strazilor din comuna Movileni.

¢) analiza financiara; sustenabilitatea financiard;

Analiza financiara a fost efectuata din punctul de vedere al proprietarului investitiei, si
a fost realizata pentru o perioada de operare de 25 de ani, in conformitate cu recomandarile
Comisiei Europene pentru investitii in infrastructura rurala.

Rata de actualizare utilizata in cadrul analizei financiare este de 5%.

Au fost luate in calcul totalul cheltuielilor din devizul general al investitiei in lei,
precum si repartizarea costurilor investitiei pe perioada de implementare a proiectului.

In conformitate cu devizele generale ale celor doud variante valorile investitiei sunt
redate in tabelul urmator.

Valoarea reziduala a proiectului, respectand “valoarea de revanzare” a obiectivului, in
ultimul an de analiza, este de 20 % din costul de investitie considerat in Analiza Cost -
Beneficiu.
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S-au adoptat:

. scenariul privind evolutia viitoare a ratei inflatiei, pe o perioada de 26 de ani (1
ani durata de executie+25 ani perioada de perspectiva);

o rate anuale de crestere;

. indici de crestere cu baza fixa anul 1 de analiza:

Calculul indicatorilor de performanta financiara:

Flux cumulat, valoarea actuala neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost
beneficiu.

Analiza financiara a fost efectuata din punctul de vedere al proprietarului investitiei, si
a fost realizata pentru o perioada de operare de 25 de ani, in conformitate cu recomandarile
Comisiei Europene pentru investitii in infrastructura rurala.

Rata de actualizare utilizata in cadrul analizei financiare este de 5%.

La realizarea analizei cost-beneficiu a fost utilizata metoda incrementala, metoda
bazata pe utilizarea rezultatelor din scaderea variantelor: “varianta investitie medie” -
“varianta 0”.

Au fost luate in calcul totalul cheltuielilor din devizul general al investitiei in lei, precum
si repartizarea costurilor investitiei pe perioada de implementare a proiectului.

In conformitate cu devizul general al investitiei valoarea totala a investitiei (inclusiv TVA) este
de lei.

Valoarea TVA-ului este asigurata de la bugetul local (FDI).

S-au adoptat:
@ scenariul privind evolutia viitoare a ratei inflatiei, pe o perioada de 25 de ani;
® rate anuale de crestere;
@ indici de crestere cu baza fixa anul 1 de analiza:

anul 112|3] 4 5 6 7 8 | S |10 11 1213|1416 [16 [ 17|18 19]20 |21 ]| 22 | 23 | 24| 25

rata inflatiei 5%| 5% 5%| 5%| 5%| 5%| 5%| 5%| 5%| 5%| 5%| 5%| 5%| 5%| 5%| 5%| 5%| 5%| 5%| 5%| 5%| 5%| 5%| 5%| 5%

index (anul 1= 100) 100f 105 110 116] 122| 128| 134 141] 148| 155| 163| 171] 180| 189| 198| 208| 218 229| 241| 253| 265 279| 293| 307| 323

Evolutia prezumata a tarifelor

Nu se prevede introducerea unei taxe pentru tronsoanele de strazi aferente investitiei,
si implicit nu vor exista venituri financiare suplimentare. Proiectul nu genereaza venituri
directe. Este un proiect de infrastructura si nu are un cash-flow.

Evolutia prezumata a costurilor de operare

Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiei, dupa
terminarea proiectului:

- intretinerea drumurilor si strazilor vizate de proiect, a santurilor de scurgere precum
si a podetelor;

- costuri administrative;

Pentru obiectivul analizat (scenariul 1), costurile anuale de intretinere curenta sunt
estimate la lei/an lei completate de costurile intretinere periodica de
lei care intervin la 8 ani, iar aceste valori au fost actualizate cu rata inflatiei din anul respectiv.
Pentru scenariul 2, costurile anuale de intretinere curenta sunt estimate la lei/an
lei completate de costurile intretinere periodica de lei care intervin la 15 ani,
acestea fiind actualizate cu rata inflatiei.
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Costurile administrative si costurile cu forta de munca s-au estimat la reprezentand 10%
din costurile cu intretinerea drumurilor si strazilor.

Toate costurile anuale, determinate pe baza primului an de analiza, au fost indexate
cu rata inflatiei estimata pe o perioada de 25 de ani.

Costurile pentru materiale si pentru energia electrica au fost calculate prin analogie cu
derularea unor proiecte similare.

Calculul indicatorilor de performanta financiara: fluxul cumulat, valoarea actuala neta,
rata interna de rentabilitate si raportul cost beneficiu

Valoarea neta actualizata (fnpv)

Valoarea neta actualizata indica valoarea actuala la momentul zero al implementarii
unui proiect ce va genera in viitor diverse fluxuri de venituri si cheltuieli.

VNA:i "N Ny

= (+r) A+0)'r

r - este rata de actualizare egala cu 5% (r=rata dobanzii de refinantare BCE (2%) + marja
de risc de tara evaluata de catre Agentie ca valoare medie si care va fi reevaluata pe masura
ce conidiile pietei monetare europene se schimba, se impune introducerea unei aproximari
unitare)

Fni - flux de lichiditati net din anul i;

VI - valoarea investitiei ;

FNn - valoarea reziduala a investitiei in ultimul an al analizei (50% din valoarea
investitiei)

Rata interna de rentabilitate (RIR)

RIR reprezinta rata de actualizare la care VNA este egala cu zero. Altfel spus, aceasta
rata interna de rentabilitate minima acceptata pentru proiect, o rata mai mica indicand faptul
ca veniturile nu vor acoperi cheltuielile.

Valoarea RIR negativa poate fi acceptata pentru anumite proiecte in cadrul programelor
de finantare, datorita faptului ca acest tip de investitii reprezinta o necesitate stringenta.

Raportul Cost - Beneficiu (RBC)

Este un indicator complementar al NPV;

Compara valoarea actuala a beneficiilor viitoare cu cea a costurilor viitoare, inclusiv
valoarea investitiei.

BCR = VP (1)o/VP(0)o

Unde:

VO(l)o = valoarea actualizata a intrarilor de fluxuri financiare generate de proiect in
perioada analizata (inclusiv valoarea reziduala)

VP(O)o = valoarea actualizata a iesirilor de fluxuri financiare generate de proiect in
perioada analizata (inclusiv costurilor investitionale).

O investitie este rentabila din punct de vedere financiar, respectiv economic, daca
prezinta o rata interna de rentabilitate superioara ratei de actualizare adoptate, echivalent,
daca valoarea neta prezentata este pozitiva.

Ca urmare a realizarii analizei financiare se observa ca investitia propusa se afla sub
pragul de rentabilitate de 5%.
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Acest lucru arata ca rentabilitatea financiara a capitalului investit este negativa.
Analiza financiara demonstreaza necesitatea acordarii grant-ului, care sustine

obtinerea unui cash-flow pozitiv al proiectului si implicit indicatori de rentabilitate pozitivi.
Rezultatele indicatorilor calculati in cadrul acestei analize financiare sunt:

@ Valoarea actualizata neta (VAN)<0

& Rata interna de rentabilitate (RIR) este<5%
@ Fluxul de numerar cumulat > 0

@ Raportul cost/beneficii <1

Calculele aferente se regasesc in anexa.

d) analiza economicd; analiza cost-eficacitate;

Costurile pentru investitia propusa fiind sub 25 milioane de euro, analiza economica nu
este necesara, deoarece investitia in discutie nu este o investitie publica majora.

Eficienta cheltuielilor se realizeaza in cele mai bune conditii, de optim social, atunci
cand este posibila alegerea alternativei celei mai putin costisitoare, in raport cu rezultatul
final al serviciului public pentru care se doreste cresterea cantitativa a serviciului public.

Acest aspect implica minimizarea costurilor proiectelor de finantat, ceea ce permite:

- costuri sociale minime;

- preturi accesibile platite de utilizatori;

- cresterea calitatii infrastructurii de baza si satisfactia utilizatorului public. Toate
acestea conduc la maximizarea bunastarii sociale.

Metodele de evaluare a eforturilor si a efectelor directe si indirecte ale programelor de
obiective publice sunt diferite. Cea care se utilizeaza cel mai frecvent este analiza cost-
eficacitate.

In aceastd metoda, beneficiul reprezinta, de fapt, avantajul obtinut pe seama furnizarii
unui serviciu public, pentru care s-au elaborat variantele de proiect.

in cadrul metodei se apeleaza la raportul cost/beneficiu al deciziilor publice, in cadrul
unui program actualizat.

Conditia de a nu se respinge un proiect este: cost / beneficiu = minim

Dupa elaborarea prealabila a unui indicator de eficacitate, aceasta analiza se aplica in
absenta unei evaluari monetare a avantajelor. In anumite ipoteze clar formalizate, in care
obiectivul este unic, va fi ales programul cel mai putin costisitor.

Metoda, utilizeaza in mod inevitabil doua unitati de masura diferite:

1) costurile - sunt exprimate in u. m.;

2) eficienta - poate fi masurata in numar de vieti salvate, numar de consumatori
deserviti etc.

Deoarece unitatile de masura diferite nu pot fi insumate, este imposibil de obtinut o
singura masura a beneficiului net social. Ca urmare se va calcula raportul dintre cele doua
masuri, raport care poate fi folosit ca baza pentru ordonarea variantelor (scenariilor).

CEi = Ci / Ej, unde

CE; - reprezinta rata cost-eficacitate pentru scenariul i

Ci - reprezinta costul scenariului i

Ei - reprezinta eficacitatea (beneficiul) scenariului i
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Aceasta rata CE poate fi perceputa ca un cost mediu pe unitatea de eficienta. Proiectul
cel mai eficient din punctul de vedere al costurilor este acel care are cel mai mic cost mediu
pe unitatea de eficienta.

in cazul analizei cost-eficienta (ACE) cu eficienta fixata, ACE corespunde unei simple
probleme de minimizare a costurilor, in timp ce in cazul ACE cu buget fixat ea corespunde
unei probleme de maximizare a eficientei.

Astfel pentru investitia de fata beneficiul este reprezentat de reabilitarea si
modernizarea a 9,441 km de drumuri si strazi in comuna Movileni, judetul lasi.

Scenarii de reabilitare si modernizare a
drumurilor si strazilor

e e e Scenariul 1 - Scenariul 2
Costuri si eficienta . -
’ structura rutiera - structura rutiera
supla rigida
Costuri, lei fara TVA
Eficienta (nr. de km de strazi reabilitate si
ta rate st 9,441 9,441
modernizate)
Rata CE

Datele din tabelul de mai sus atesta ca scenariul 1 prezinta o rata cost eficacitate mai
buna decét scenariul 2.

e) analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor.

Analiza riscului consta in studierea probabilitatii ca un proiect sa realizeze o
performanta satisfacatoare, considerand RIR si VNA, ca si variabilitatea rezultatelor
comparativ cu cele mai bune estimari facute anterior si calculate in situatia scenariului de
baza.

Riscurile la care poate fi expusa investitia, pot fi clasificate in urmatoarele categorii
principale:

» Riscul tehnic. Acest risc este eliminat deoarece realizarea acestui material s-a facut
in baza unei bune documentari si pe baza experientei specialistilor pe care
beneficiarul i-a implicat in fazele elaborarii listei de necesitati. Prin studiile
efectuate s-au eliminat posibilitatile ca proiectul sa nu fie in concordanta cu
destinatia propusa, sa nu fie depreciat moral si/sau sa fie exploatat eronat.

« Riscul Financiar. Acest risc este eliminat, deoarece fiind un proiect de infrastructura
sociala, cele doua aspecte: riscul financiar si riscul sechestrului, nu sunt posibile.

« Incendiile Si Dezastrele Naturale; Din datele statistice existente la nivelul
localitatii, rezulta ca acest tip de risc este foarte scazut.

» Accidentele, Riscul Politic $i Social. Aici se are in vedere faptul ca situatia socio-
politica existenta in momentul de fata nu supune societatea la un asemenea risc si
implicit nu sunt preconizate miscari sociale in conditiile unui trai decent pe o
perioada nedeterminata. Acesta este un risc insusit.

« Riscul Demografic. Datorita masurilor luate de autoritatile locale privind stoparea
migratiei din mediul urban (inclusiv realizarea acestui proiect) si impreuna cu datele
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statistice privind cresterea factorului demografic din zona, rezulta ca aceasta
investitie poate fi exploatata fara riscul de a deveni sub capacitatea sistemului
proiectat.

 Riscul De Marketing. in conditiile epocii actuale, cind realizarea infrastructurii
constituie in primul rand o necesitate, pentru asigurarea unui nivel de trai civilizat,
aceasta investitie nu prezinta nici un risc in acest sens.

e Riscul Cerintelor Obligatorii. Prin proiectul propus se urmareste realizarea
investitiei cu respectarea cerintelor obligatorii si alinierea acesteia la standardele
tehnice in vigoare, in consecinta acest risc fiind eliminat.

6. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a)

6.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propus(e), din punct de vedere tehnic,
economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor

Pentru evaluarea celor doua alternative (scenariul 1- structura rutiera supla si scenariul
2 - structura rutiera rigida) si a se decide varianta optima s-a folosit metoda analizei

multicriteriale prezentata dupa cum urmeaza:
Analiza multicriteriala

Punctaj (1-6)
Criterii Scenavriul 1 Scenariul 2
Structura rutiera Structura rutiera
flexibila supla

Implicatii tehnologice 5 3
Implicatii economice 5 3
Implicatii financiare 5 4
Sustenabilitate 2 2
Riscuri asumate 5 4
Durata de executie 5 2
Adaptabilitatea la teren 6 6
Acces la locuinte pe 6 2
durata executiei
Confortul utilizatorului 6 5
Distanta de franare 5 5
Poluare in exploatare 6 5

MEDIA 5,09 3,73

AVANTAJE IMBRACAMINTI BITUMINOASE
- Structura rutiera proiectata se poate realiza etapizat;
- Mixturile asfaltice se pot recicla;
- Greselile de executie pot fi remediate usor fata de imbracamintile din beton de ciment;
- Prezinta un confort la rulare mai mare decat imbracamintile din beton de ciment (prin
lipsa rosturilor);
- Se pot realiza si pe trasee cu raze mici, repectiv supralargiri, fara a necesita rosuri intre
calea curenta si calea in curba;
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Rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin tratamente bituminoase, asigurandu-se
circulatia si pentru declivitati cu valori de 7-9%.

DEZAVANTAJE IMBRACAMINTI BITUMINOASE
Durata de serviciu mai mica 10-15 ani, comparativ cu 20-30 ani a imbracamintii din
beton de ciment 20-30 ani;
La temperaturi ridicate ale mediului ambiant apar deformatii (fagase) ale carosabilului;
Structurile rutiere asfaltice sunt atacate de produsele petroliere ce se scurg accidental
pe carosabil;
Cheltuielile de intretinere sunt mai mari decat cele necesare pentru intretinerea
betonului de ciment;
Prepararea asfaltului conduce la aparitia de noxe.

AVANTAJELE IMBRACAMINTII DIN BETON DE CIMENT
sunt mai economice decat imbracamintile asfaltice atunci cand se folosesc pentru
satisfacerea traficului greu si foarte greu;
se recomanda a se folosi la drumuri noi, cu drumuri in aliniament sau cu raze mari ce
nu necesita supralargiri;
nu se deformeaza la temperaturi ridicate ale mediului ambiant;
Prezinta rezistenta mare la uzura, daca se folosesc agregate atent selectionate;
Prezinta rugozitate buna si nu este atacata de produsele petroliere (scurse accidental
pe suprafata carosabila);
Necesita cheltuieli sensibil mai mici de intretinere fata de imbracamintile asfaltice;
Betonul nu este poluant atat in executie cat si in exploatare;
Culoarea deschisa a carosabilului se percepe mai bine noaptea sau pe ploaie.

DEZAVANTAJE IMBRACAMINTII DIN BETON DE CIMENT
Necesita utilaje specializate pentru executie ce trebuiesc sa fie mentinute in stare buna
functionare;
Traficul trebuie adaptat la executie - circulatia numai pe o banda
Dupa turnarea dalelor carosabilul se poate reda traficul numai dupa 28 de zile,
comparativ cu doar cateva ore la asfalt;
Se utilizeaza doar pana la declivitati de pana la 7%;
Rosturile transversale necesita executia atenta si intretinerea corespunzatoare, iar in
exploatare provoaca disconfort (socuri si zgomot)
Nu poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate portanta, ranforsarea
ulterioare a drumului este costisitoare.

6.2. Selectarea si justificarea scenariului/optiunii optim(e), recomandat(e)

Fata de cele prezentate mai sus consideram ca solutia optima de reabilitare si

modernizare a drumurilor si strazilor din comuna Movileni, judetul lasi este SOLUTIA 1, fiind o
solutie optima din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al sustenabilitatii si riscurilor.

In ceea ce priveste durata de executie a lucrdrilor

Acest criteriu a fost avut in vedere deoarece pe parcursul executie lucrarilor de prevenire

si protectie impotriva inundatiilor pot avea loc ploi in bazinul hidrografic si implicit fenomene
torentiale care pot avaria lucrarile in executie.

De asemenea solutia recomandata prezinta o durata de realizare mai mica in comparatie

cu solutia 2. Tinand cont ca traseele reabilitate si modernizare sunt in intravilan, solutia cu
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beton de ciment prezinta dezavantajul ca presupune limitarea accesului la proprietatile
locuitorilor din cauza timpilor tehnologici de intarire a betonului.

6.3. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti investitiei

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectivului de investitii,
exprimatd in lei, cu TVA si, respectiv, fdrd TVA, din care constructii-montaj (C+M),
in conformitate cu devizul general;

Valoarea totala (INV) inclusiv TVA lei
din care constructii-montaj (C+M) lei
Valoarea totala (INV) fara TVA lei
din care constructii-montaj (C+M) le
b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performantd - elemente

fizice/capacitati fizice care sa indice atingerea tintei obiectivului de investitii - si,
dupa caz, calitativi, in conformitate cu standardele, normativele si reglementarile
tehnice in vigoare;

Indicatori minimali
- lungimea drumurilor si strazilor 9,441 km
- categoria de importanta C
- viteza de proiectare 30-40 km/h
- latimea partii carosabile 5.50 m; 4.00 m; 3.00 m

Dimensionarea sistemului rutier s-a realizat in
conformitate cu prevederile ,,Normativului pentru
dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide
(metoda analitica)” indicativ PD 177/2001si cu
ajutorul programului de calcul Calderom 2000, pentru
o perioada de perspectiva de 15 ani, rezultand un
sistem rutier alcatuit din:

- strat de forma din balast in grosime de 10 cm;

- strat de fundatie inferior din balast in grosime de 20
c¢m dupa compactare;

- strat de fundatie superior din piatra sparta in
grosime de 15 cm dupa compactare ;

- strat de legatura din BADPC 22.4 in grosime de 6 cm
dupa compactare ;

- strat de uzura din BAPC 16 / MAS 16 in grosime de 4
cm dupa compactare.

- structura rutiera propusa

PeDC 365 Tr. 1 km 1+180 - km 1+210 si DC 365 Tr.
2 km 1+210 - km 1+370, km 1+480 - km 2+030 si
km 2+400 - km 2+460 sunt prevazute casete de
largire cu urmatoarea structura rutiera:

- strat de forma din balast in grosime de 10 cm;
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- strat de fundatie inferior din balast in grosime de 20
c¢m dupa compactare;

- strat de fundatie superior din piatra sparta in
grosime de 15 cm dupa compactare ;

- strat de legatura din BADPC 22.4 in grosime de 6 cm
dupa compactare ;

- strat de uzura din BAPC 16 / MAS 16 in grosime de
4 cm dupa compactare.

PeDC 365 Tr.1 km 1+180 - km 1+210 si DC 365 Tr.
2km 1+210 - km 2+030, km 2+292 - km 2+650, km
3+080 - km 3+455:

- strat de legatura din BADPC 22.4 in grosime de 6 cm
dupa compactare ;

- strat de uzura din BAPC 16 / MAS 16 in grosime de
4 cm dupa compactare.

¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in
functie de specificul si tinta fiecdrui obiectiv de investitii;

Alti indicatori

semnalizare rutiera dupa terminarea lucrarilor 60.00 buc
semnalizare rutiera pe timpul executiei lucrarilor 32.00 buc
marcaje longitudinale 12,677 km
Podet transversal tip rigola carosabila 158.00 m
Podet transversal tubular D=600 mm, L=7,50 m 8.00 buc
Podet transversal tubular D=600 mm, L=10,00 m 4.00 buc
Podet transversal tubular D=800 mm, L=7,50 m 1.00 buc
Podet transversal tubular D=800 mm, L=10,00 m 9.00 buc
Podet transversal tubular D=1000 mm, L=10,00 m 1.00 buc
Podet transversal dalat H=0.50 m, 1=0.50 m, L=8.00 m 1.00 buc
Podet lateral tip rigola carosabila 77.00 m
Podet lateral tubular D=600 mm, L=10,00 m 4.00 buc
Podet lateral tubular D=600 mm, L=12,50 m 1.00 buc
Podet lateral tubular D=800 mm, L=7,50 m 1.00 buc
Dezafectare podete existente 3.00 buc
Rigole de pamant cu latimea de 0,80 m 1,787.00 m
Rigole betonate cu latimea de 1,00 m 6,202.00 m
Sant betonat cu latimea de 1,25 m 118.00 m
Rigole de acostament cu latimea de 0,50 m 881.00 m
Rigole de acostament cu latimea de 0,60 m 9,035.00 m
Rigole carosabile cu latimea de 0,90 m 92.00 m
Taluz betonat cu latimea variabila intre 0,00-1,00 m 202.00 m
Taluz betonat cu latimea variabila intre 1,00-1,50 m 116.00 m
Taluz betonat cu latimea variabila intre 0,00-2,00 m 908.00 m
Parapet metalic tip N2 1,550.00 m
Parapet metalic tip H1 2,976.00 m
Parapet metalic tip H2 250.00 m
Parapet metalic tip H4b 780.00 m
Accese proprietati dala din beton 130.00 buc
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- Utilitati de ridicat la cota 10.00 buc
- Amenajare drumuri laterale 4.00 buc
- Platforme de incrucisare 16.00 buc
- Fundatie adancita de parapet cu inaltimea elevatiei variabila 80.00 m
He=1.00-2.00 m )

d) durata estimatd de executie a obiectivului de investitii, exprimatd in luni.

6.4. Prezentarea modului in care se asigura conformarea cu reglementarile specifice
functiunii preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor
fundamentale aplicabile constructiei, conform gradului de detaliere al propunerilor
tehnice

Alegerea categoriei de importanta a constructiei s-a facut in conformitate cu
prevederile art. 22 Sect.2 ,,0bligatii si raspunderi ale proiectantului” din Legea 10/1995 si pe
baza ,,Metodologiei de stabilire a categoriei de importanta a constructiilor aprobata cu ordinul
MLPTAT nr. 31 din 20 oct. 1995.

Lucrarea ce face obiectul acestei documentatii se incadreaza la categoriei de
importanta C - constructii de importanta normala.

in proiect se vor introduce urmatoarele documente:

- program pentru controlul calitatii lucrarilor;

- instructiuni pentru urmarirea in timp;

Proiectul tehnic pentru realizarea lucrarilor va fi verificat la exigentele A4,B2,D si Af.

6.5. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei
financiare si economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de
stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe
nerambursabile, alte surse legal constituite

Sursa de finantare va fi asigurata din fonduri publice, de la Ministerul Dezvoltarii,
Lucrarilor Publice si Administratiei prin Compania Nationala de Investitii SA precum si din
bugetul U.A.T. conform tabelului urmator:

7. Urbanism, acorduri si avize conforme
7.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire

Certificatul de urbanism nr. 34/31.05.2024, emis in vederea autorizarii lucrarilor de
constructii, este anexat prezentei documentatii.
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7.2. Studiu topografic, vizat de catre Agentia Nationala de Cadastru si Publicitate
Imobiliara

Studiu topografic, vizat de catre Agentia Nationald de Cadastru si Publicitate Imobiliard
este anexat prezentei documentatii.

7.3. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege

Extrasele de carte funciara sunt anexate prezentei documentatii.
7.4. Avize privind asigurarea utilitatilor, in cazul suplimentarii capacitatii existente

Lucrarile prezentate nu necesita racordarea la utilitati. Nu se pune in discutie depasirea
consumurilor initiale de utilitati si modul de asigurare a consumurilor suplimentare.

7.5. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri
de diminuare a impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a
prevederilor acordului de mediu, de principiu, in documentatia tehnico-economica

Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului este anexat la
documentatie.

7.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, care pot conditiona solutiile tehnice,
precum:

a) studiu privind posibilitatea utilizdrii unor sisteme alternative de eficientd ridicatd
pentru cresterea performantei energetice;
Pentru prezenta investitie nu este necesar studiu privind posibilitatea utilizarii unor
sisteme alternative de eficienta ridicata pentru cresterea performantei energetice raport de
diagnostic arheologic.

b) studiu de trafic si studiu de circulatie, dupd caz;
Nu este cazul. Studiul de trafic sau studiul de circulatie nu are implicatii asupra
lucrarilor propuse prin prezenta documentatie.

c) raport de diagnostic arheologic, in cazul interventiilor in situri arheologice;
Pentru prezenta investitie nu este necesar raport de diagnostic arheologic.

d) studiu istoric, in cazul monumentelor istorice;
Pentru prezenta investitie nu este necesar studiu istoric.

e) studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.
Suplimentar la elaborarea proiectului tehnic si al detaliilor de executie proiectantul
poate decide daca este necesara intocmirea unui studiu geotehnic de detaliu.
Totodata se va asigura continuitatea si siguranta traficului ce se desfasoara pe
drumurile judetene DJ 282, DJ 282A in perioadele cu precipitatii abundente.
Manifestarile torentiale au produs o serie de efecte economice si sociale negative
directe si indirecte:
efecte negative directe
e distrugerea sistematica a terenurilor;
o colmatari si subminari de podete;
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e surpari de maluri si alunecari de teren;

e inundarea gospodariilor particulare si a obiectivelor economice din zona, cu
producerea unor pagube materiale importante si pierderi de vieti omenesti;
e distrugerea sau avarierea drumurilor si strazilor comunale si locale.

efecte negative indirecte

o cheltuieli suplimentare pentru deblocarea, consolidarea sau refacerea cailor de
transport, in special a celor care asigura accesul la locuinte;
¢ pierderi produse prin neexploatarea masei lemnoase in urma distrugerii cailor de

transport;

e distrugerea habitatelor, migratia animalelor salbatice din zona, distrugerea

faunei si a florei;

e cresterea considerabila a factorilor de poluare a mediului;
e mentinerea unui risc crescut de producere a accidentelor (prin prezenta noroiului
pe partea carosabila, ceea ce mareste distanta de franare si produce derapaj)
pe drumurile nationale, ambuteiaje, blocari de trafic;

Actiunea de constructie a lucrarilor de prevenire a inundatiilor in bazinul hidrografic
torential analizat au un impact pozitiv asupra mediului inconjurator si se initiaza in scopul
diminuarii intensitatii manifestarilor torentiale si al evitarii prejudiciilor.

B. PIESE DESENATE

2;'_ DENUMIRE PLANSA SCARA PLANSA NR.
1.Constructia existenta
a) Plan de incadrare in zona Nu este cazul;
b) Plan de situatie Nu este cazul;
Releveu de arhitectura si, dupa caz, structura si
c) A e . . ’ Nu este cazul;
instalatii-planuri, sectiuni, fatade, cotate
Planse specifice de analiza si sinteza, in cazul
d) interventiilor pe monumente istorice si in zonele de Nu este cazul;
protectie afectate;
2.Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(d), recomandat(a):
Plan de incadrare in zona 1: 100000 PL.- 0.01
e Plan de incadrare in teritoiu 1: 50000 PL.- 0.02 - 0.05
b) Plan de situatie 1:500 PL.- 1.01-1.83
Planuri generale, fatade si sectiuni caracteristice de
arhitectura, cotate, scheme de principiu pentru
C) rezistenta si instalatii, volumetrii, scheme de Nu este cazul;
functionare, izometrice sau planuri specifice, dupa
caz;
d) Planuri generale, profile longitudinale si transversale caracteristice, cotate, planuri
specifice, dupa caz;
1. Profil longitudinal 1:100/1:1000 PL.- 2.01-2.45
2. Profil transversal tip 1:50 PL.- 3.01-3.59
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Fundatie adancita de parapet He=2,00 m

3. Detaliu rigola carosabila 1:20 PL.- 4.01

4, Detaliu rigola carosabila longitudinala 0,90 m 1:10 PL.- 4.02

5. i Podet transversal tubular L=7,50 m, D=600 mm 1:50 PL.- 4.03

6. Podet transversal tubular L=10,00 m, D=600 mm 1:50 PL.- 4.04

7. Podet transversal tubular L=7,50 m, D=800 mm 1:50 PL.- 4.05

8. Podet transversal tubular L=10,00 m, D=800 mm 1:50 PL.- 4.06

9, Podet transversal tubular L=10,00 m, D=1000 mm 1:50 PL.- 4.07

10. Podet lateral tubular L=10,00 m, D=600 mm 1:50 PL.- 4.08

11. Podet lateral tubular L=12,50 m, D=600 mm 1:50 PL.- 4.09

12. Podet lateral tubular L=7,50 m, D=800 mm 1:50 PL.- 4.10

3. Podet dalat L = 0.'50 m. Sectiune Eongltudmala. 1:20/1:50 PL.- 4.11

Sectiune transversala

14, Podet dalat L = 0.50 m. Plan cofraj si armare 1:10 PL.- 4.12

5. Detaliu alcatuire parapet meta\.llc tip semigreu cu nivel 1:50 PL.-4.13
de protectie N2

16. Detaliu alcatuire parapet metafllc tip semigreu cu nivel 1:50 PL.-4.14
de protectie H1

7. Detaliu alcatuire parapet metaThc tip semigreu cu nivel 1:50 PL.-4.15
de protectie H2

8. Detaliu alcatuire parapet metta\llc tip semigreu cu nivel 1:50 PL.-4.16
de protectie H4b

1. Amenajare acces la proprietati cu dala din beton 1:50 PL.-4.17
armat L=5,00 m

20. Detaliu ridicare la cota rame canal 1:10 PL.-4.18-4.19

21. Detaliu amenajare drumuri laterale 1:50 PL.-4.20

22. Detaliu platforma de incrucisare 1:50/1:20 PL.-4.21
Plan cofraj FAP .

23, Fundatie adancita de parapet He=2,00 m 520 RIS

124, ; N AimalERA 1:50 PL.-4.23
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